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Allménna utgangspunkter och avgransningar

Svenska Fallskdrmsforbundet (SFF) ar en ideell organisation som har till uppgift som delegerad
myndighet gentemot Transportstyrelsen att bedriva tillsyn och kvalitetssdkring av sport-hoppning
i Sverige med syfte att all sporthoppning bedrivs pa ett flygsdkerhets- och miljovardighetsmassigt
satt.

Svenska Fallskdarmsforbundet genomfor utredningar av handelser med syfte att forbattra
sdkerheten inom fallskarmshoppning. SFF utredningar syftar att sa langt som mojligt klarlagga
handelseforlopp och orsak till hdndelser. En undersokning skall ge underlag for beslut som har mal
att forebygga en liknande hindelse igen eller begréinsa effekten av en sddan handelse.

SFF har tillsynsuppgift och har i sin tillsyn uppgiften att tillse att all hoppning bedrivs i enlighet
med uppsatta riktlinjer Svenska Fallskdrmsférbundet Bestimmelser Fallskarmsverksamhet (SBF)
samt Materielhandbok (MHB). I fraga om skuld eller ansvar lamnas drenden 6ver till
Transportstyrelsen for vidare handlaggning.

Utredningen

Svenska Fallskdrmsforbundet underrattades 6 augusti 2022 om att en allvarlig fallskdrmsolycka
med dodlig utgang intraffat pa Johannisbergs flygplats utanfor Vasteras.

Olyckan har utretts av:

Sven Mortberg SFF Riksinstruktor och haveriutredare

Stod under utredningen:

Jesper Bergstrand SFF Utbildning och Sakerhetskommittén, USK
Fredrik Carlsson SFF Utbildning och Siakerhetskommittén, USK
Kjell Palsson SFF Fallskarmskontrollant, expert

Héakan Andersson SFF Materielkommitté

Peter Ullstrom SFF Forbundslakare, aukt. flyglak.

Per Jakobsson Aukt. flyglak,, f.d. SFF Forbundsldkare

Ola Jameson Leg. Psykolog, f.d. Riksinstruktor

Peter Tornestam Bildredigeringsstod

Utredningen avslutades 2022-09-26
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Fallskdrmsutrustning

Ett system bestdende av tva fallskarmar
sammankopplade till en sele. En av
fallskdrmarna ar huvudfallskdarm som kan
kopplas loss. Den andra fallskdrmen ar en
reservfallskarm. Fallskdrmarna ar packade i
separata holjen (containrar). Fallskdrmarna
utloses med aktivering av en pilotfallskarm.
Huvudfallskdrmens pilotfallskdrm kastas ut i
fartvinden av hopparen. Reservfallskarmens
pilotfallskdarm ar fjaderaktiverad och
aktiveras nar en sprint 16sgor den.

AAD - Automatic Activation Device -
raddningsutlésare

Automatic Activation Device ar en elektronisk
eller mekanisk enhet som mater vertikal
hastighet genom tryckmatningar. Aktivering
kan ske genom antingen mekanisk fjaderkraft
eller med en pyrotekniskt driven knivhylsa.
CYPRES 2 Expert forkommer i den har
utredningen och ar en elektronisk enhet med
pyroteknisk knivhylsa. Om enheten passerar
en forinstalld hojd som Gverstiger en viss fart
aktiveras enheten, reservens stangningsloop
skars av, reservcontainern 6ppnas och
reservpiloten med dess spiralfjadder utloses.
AKkustisk héjdvarnare

En teknisk enhet monterad i hjdlmen som
ljuder en kraftig ljudsignal vid en forinstalld
hojd, eller vid flera olika hojder.

Barremmar

De remmar som sitter fast mellan fallskdarms-
systemets sele och fallskdrmens bérlinor.
Barremsskydd

Flikar pa fallskdrmens holje tacker barrem-
marna och styrhandtag for att forhindra upp-
hakningsrisk och exponering mot fartvinden.
Tuck tabs haller barremskydden pa plats.
Barlinor (dv. linor)

De linor som bar upp hopparen mellan
fallskarm och barremmar. Barlinornas antal
varierar beroende pa fallskarmstyp.
Barlinorna ar ndrmast hopparen i enkel form
men delar sig vid en kaskad ndrmare
fallskdarmen, for att fordela lasten pa
vingfallskarmen och ge den specifika
flygegenskaper.

GoPro videokamera

En liten actionkamera som hoppare anvander
for att videodokumentera sitt eget eller
andras hopp med. Ofta hjadlmmonterad.

Barremsskydd

Container

Avgransad del av fallskdrmens holje som
huvudfallskdarmen eller reservfallskdarmens
bagar ar nedpackade i. En container har ett antal
stangningsflikar for att stdnga holjet runt bagen
fallskdarmen ar packad i. Flikarna ar forsedda
med en forstyvning vilken det finns en dljett
igenom. Genom denna oljett fors en
stangningsloop som sdkras med en sprint.
Freebag

Den del av reservens utlosningssystem som
sjalva reservfallskdrmen ar packad i. Freebagen
lossnar fran reserven nar den med hjilp av en
liten hjalpskarm dragit ut reserven fran sitt holje
och strackt dess linor.

Driftstorning

Fallskdrmen har utvecklats normalt, men har
mindre fel som kan atgardas om tillracklig h6jd
finns. Fallskdrmen éar fullt birande och har
normal sjunkhastighet, jmf. Felfunktion.
Felfunktion

En storning pa fallskdrm eller fallskarmsystems
normala funktion. Fallskdrmen ar inte fullt
barande. Vid en felfunktion ska reservdrags-
proceduren genomforas, jmf. Driftstérning.
Fallskirmskontrollant

En person som ar certifierad av Svenska
Fallskarmsforbundet att utféra periodiskt
underhall, packning av reservfallskarm och
reparationer pa sportfallskarmar och dess
system.
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Reservdragsprocedur

En procedur som utfors i en foljd vid
felfunktion. Reservdragsprocedur innebar att
hopparen genomfor losskoppling (cutaway)
genom att dra i losskopplingshandtaget
(cutaway-handtaget) som frigér huvud-
fallskdrmen och darefter drar reserv-
handtaget for att aktivera reservfallskdrmen.
Losskoppling (dv. cutaway)

Steg 1 i reservdragsproceduren som innebar
en losskoppling av huvudfallskdrmen genom
drag i losskopplingshandtaget.
Losskopplingshandtag (dv. cutaway-
handtag)

Ett handtag utformat som en kudde som
sitter fast med kardborre pa fallskarms-
systemets sele och pa framsidan av hopparen.
Nar handtaget dras ut 16sgérs den mekanism
som haller fast huvudfallskdrmen vid
fallskdrmsselen.

Reservdrag

Steg 2 i reservdragsproceduren som innebar
en aktivering av reservfallskirmen genom
drag i reservhandtaget.

Reservhandtag

Handtag som ar kopplat till reservens
utlésningssystem. Reservhandtaget anvands
for att aktivera reservfallskarmen manuellt.
RSL - Reserve Static Line

Reserve Static Line ar en rem/lina som ar fast
mellan huvudfallskdrmens barremmar och
reservfallskdrmens (stangnings-)
reservsprint. Nar huvudfallskdrmen kopplats
loss, drar remmen/linan i reservsprinten som
Oppnar reservens hélje och reserven kan
borja utlosas.

SBF - Svenska Bestammelser
Fallskarmsverksamhet

Svenska Bestammelser
Fallskdrmsverksamhet ar en av SFF utgiven
handbok med riktlinje och instruktioner for
sporthoppning.

Sporthoppning

All civil hoppning i Sverige betecknas som
sporthoppning. Det innefattar rekreation,
ovning, tavling, utbildning, uppvisning och
tandemhoppning.

Reservpilot

En liten hjalpskdrm med inbyggd spiralfjader i
holjet. Efter aktivering, drar reservpiloten ut
freebagen med reservfallskarmen ur den 6ppna
reservcontainern.

Reservsprint

En sprint (laspinne) som gar genom en
stdngningsloop som héller reservfallskirmens
container stiangd. Sprinten ar plomberad av en
fallskarmskontrollant och fist i en wire som gar
till reservhandtaget.

Raddningsutlésare

Se AAD.

Slider

En uppbromsande mekanism vid
utvecklingsforloppet av fallskarmar. En slider
bestar av ett forstarkt stycke fyrkantigt tyg som
har en 6ljett i varje horn. Genom 0ljetterna gar
fallskdrmens barlinor. Funktionen ar att nar
fallskdrmen vecklas ut bromsar slidern som ett
litet horisontellt "segel” utvecklingsforloppet till
dess att fallskdrmens vertikala hastighet gatt ner
nagot och fallskdrmen borjar sprida ut sin
vingform och slidern pressas nedat. Sliderns
storlek och form brukar vara avgérande for
utlosningshastigheten.

Snodd (4v. snodda bérlinor)

En typ av driftstorning som innebar att
fallskdrmens barlinor ar tvinnade runt sig sjalv,
men inte hoptrasslade. Om snodden gor att
fallskdrmen dyker och spinner, ar det en
felfunktion, se Driftstdrning resp. Felfunktion
ovan.

Toggle fire (brake fire)

Styrhandtagets chockbroms lossnar oavsiktligt
vid utvecklingsforloppet.

CI - chefsinstruktor

Chefsinstruktor ansvarar for utbildnings- och
sdkerhetsarbetet samt for hoppverksamheten i
en fallskarmsklubb.

HL - hoppledare

En person med behorighet fran Svenska
Fallskdarmsforbundet att vara daglig
verksamhetschef fér sporthoppning. Hoppledare
ar ett krav vid all fallskarmshoppning.
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1. FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogorelse for hindelseforloppet

1.1.1 Férutsdttningar

Fallskarmsklubben Aros i Vasteras bedrev 6:e augusti 2022 normal fallskdrmsverksamhet.
Klubbens verksamhet bestod aktuell dag av tandemhoppning, elev- och sporthoppning.
Samtidigt med ordinarie verksamhet, arrangerades ett friflygarevenemang kallat “Vertical
Days Bigway Head Down” under ledning av utlandska valmeriterade instruktorer. Ett 15-
tal fallskdrmshoppare med hog erfarenhetsniva i friflygning deltog. Storformation var
temat med evenemanget och gruppen planerade att hoppa tillsammans under veckan.

Den forolyckade hopparen var en av deltagarna i evenemanget.

1.1.2 Sammanfattning av hdndelseférlopp

Den forolyckade hopparen, NH hoppar ut fran ca. 4250 mi en 15-manna grupp
tillsammans. Hoppet ar lyckat under frifallsdelen och de separerar fran varandra enligt
plan pa ca. 1500 m och utloser darefter sina fallskdrmar pa forutbestimda hojder. Vid
utvecklingsforloppet av huvudfallskdrmen, har ena styrhandtaget lossnat fran sin
chockbroms, en sk. toggle (/brake) fire som i sin tur orsakar snodda barlinor.

Snodden resulterar i att NH far en kraftigt dykande rotation pa fallskdrmen.

NH foérsoker under 39 sekunder atgirda snodden, men misslyckas.

Pa ca. 70-100 m hojd genomfor NH reservdragsprocedur genom losskoppling (cutaway).
RSL:n aktiverar reservfallskirmen, men den hinner inte utvecklas fullstindigt och erhalla
tillracklig barighet for att fallet ska bromsas upp.

NH slar ner i marken i en skogsdunge 1,2 km fagelvigen fran hoppfaltet.

Tv& medhoppare landar vid NH, larmar ambulans och startar livriddande atgéarder. Ovriga
hoppare i gruppen landar vid fallskdrmsklubben och larmar hoppledaren (HL) som i sin

»no

tur larmar samt agerar enligt SBF:s "atgarder vid olycka”.

Raddningspersonal anldnder till olycksplatsen efter 10-15 min. och 6vertar raddnings-
insatsen, men NH:s liv gar inte att radda.

Platsen for hindelsen ar: 59°34'36”N 16°28’47”E

1.2 Den omkomne hopparen

1.2.1 Personuppgifter
1.2.1.1 NH, medlem i Stockholms Fallskarmsklubb, fodd 1975.

1.2.1.2 Exitvikt, hoppare inkl. full utrustning, 88 kg enligt uppgifter i manifestprogrammet
SkyWin.

1.2.2 Hdlsa
1.2.2.1 Ingettyder pa att hilsa varit en bidragande faktor.
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1.2.3 Utbildning, licens och instruktérsbehdrigheter
1.2.3.1 Grundutbildad i Linképings Fallskarmsklubb och ar registrerad i SFF 1999.
1.2.3.2 A-licens 1999, B-licens 2000, C-licens 2001 och D-licens 2003.
1.2.3.3 SFF instruktorsutbildning till hoppmastare, HM 2008.
1.2.3.4 SFF instruktorsutbildning till kursledare, KL 2008.
1.2.3.5 SFF AFF-instruktorsutbildning 2011.
1.2.3.6  SFF instruktorsutbildning till kalottinstruktoér, KI 2013.
1.2.4 Licens och instruktérsbehdérigheter
1.2.4.1 Giltig D-licens XX utfardad av Svenska Fallskdrmsforbundet, SFF.
1.2.4.2 (Giltiga instruktorbehorigheter: HM, KL, KI och AFF.
Forbundsinstruktor i SFF.
1.2.4.3 Behorig enl. SBF 402:18 att hoppa aktuell fallskarmstyp.
1.2.5 Hopptrim
1.2.5.1 NH var mycket aktiv medlem och instruktor i Stockholms Fallskarmsklubb och hade utfort
nara 7000 fallskdrmshopp totalt under drygt 20 ar i sporten.
Under 2022 hade NH gjort drygt 170 hopp, varav 62 hopp de senaste 30 dagarna.
2021 gjordes 266 hopp och 2020 gjordes 350 hopp.
1.2.6 Tidigare rapporterade incidenter
1.2.6.1 Incident med lagt drag resulterande i dubbla kalotter (AAD-aktivering) i samband med
AFF-instruktorsexaminering 2021. Hiandelsen utreddes av Riksinstruktoren, RI.
[ 6vrigt okant.
1.2.7 Karaktdrsdrag
1.2.7.1 Utifran vittneslamnare vilka ar aktiva i Stockholms Fallskdrmsklubb, SF, bedoms den
omkomne hopparen NH som mycket aktiv klubbmedlem; alltid "hoppsugen” oavsett typ av
hopp eller erfarenhetsniva pa medhopparna. Som hoppare uppfattades NH som
sdkerhetsmedveten, lugn och 6dmjuk. Inga tendenser till extrem attityd. NH var sedan
manga ar en av de mest aktiva instruktérerna for elever i SF. NH var dven en av SFF:s
forbundsinstruktorer for de centrala kurserna BAS, HM, KL och AFF.
1.3 Utrustningen
Tillverkare | Modell Tillverkning - DOM | Godkinnande - datum
System Mirage G4MX 2002-09 2022-03-31
Reservfallskirm PD PDR-126 2001-01 2022-03-31
Huvudfallskirm PD Storm 135 2017-04 2022-03-31
Riaddningsutlésare | Airtec CYPRES 2 C-mode | 2016-03 2020-03

RI
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1.3.1 Beddémd status pd utrustningen vid hoppet.

1.3.1.1 Utrustningen beddms varit luftvardig vid hoppets utférande enligt gillande
besiktningsregler.

1.3.1.2 Besiktningsprotokoll vid utredning, se bilagal.

1.3.2  Ovrig utrustning

1.3.2.1 Oppen hard hjilm, Cookie Fuel och en videokamera av typen GoPro 8 Black med Cookie
Roller Mount-montage pa hjalmen.

Bild 1: Hjdlm med GoPro och akustisk hdjdvarnare

1.3.2.2 Akustisk hdjdvarnare LB ProTrack Il pa avsedd plats i hjdlmen, se bild 1 ovan.
Varningshojder: 1st - - (ingen hojd instélld), 2nd 1500 m, 3rd 1150 m, 4th 650 m.

1.3.2.3 Dubbla hdjdmatare:
LB Stella pa vianster underarm pa Stella elastic wrist mount en digital h6jdmatare med
analog urtavla (visare).

LB Viso II+ pa hoger underarm pa Viso elastic wrist mount, en digital h6jdmatare med
digital hojdpresentation.

Bild 2: Hc')'jdmc'iae fr.v. Stella och Viso I+
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1.3.2.4 Friflygaroverall, hoppglasogon, handskar, viktbalte (3,7 kg), gymnastikskor.

1.3.3 Noteringar
1.3.3.1 Tuck tabs ("axelflikar”) pa barremsskydd, modifierade med plastmassa, typ Shoe Goo.

B L atia Ve A o A NCYEE
drremsskyddets tuck tab modifierad med plastmassa typ Shoe Goopolise

PO s SN

Bild 3: B
1.3.3.2 Fallskdrmsutrusningen var inte utrustad med en MARD (Skyhook eller motsvarande).

1.3.4  Sdrskilda undersékningar av utrustning

1.3.4.1 Utrustningen undersoktes pa skadeplatsen innan den beslagtogs av polisen.
1.3.4.2 Utrustningen aterlamnades till utredningen dagen efter.

1.3.4.3 Utrustningen har undersokts av SFF expert, SFF Materielkommitté och RI.
1.3.4.4 Inga synliga felaktigheter pa utrustningen observerades.

1.3.4.5 SFF besiktningsprotokoll vid utredning, se bilaga 1.

1.3.4.6 Raddningsutlésaren CYPRES ej aktiverad.

1.3.4.7 Raddningsutlésaren CYPRES skickad till tillverkare for analys:
Ingen data fran aktuellt hopp registrerad.

1.3.4.8 Hojdmatare Viso I1+ undersokt och data fran aktuellt hopp analyserad.
1.3.4.9 Hojdmatare Stella undersokt och data fran aktuellt hopp analyserad.
1.3.4.10 Akustisk hojdvarnare ProTrack Il undersokt och data fran aktuellt hopp analyserad.
1.3.4.11 Kopior pa videoupptagningar sdkrade pa plats och analyserade:
e Video1l: NH:segen videoupptagning visar hela frifallet samt olycksforloppet.
e Video 2-7: Medhoppares videoupptagningar visar hela frifallet.

e Video8:  Medhoppares videoupptagning visar NH:s utveckling av fallskdrm samt
olycksforlopp fran luften.
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1.4 Yttre forhallanden

141 Vider och vind
1.4.1.1 Allmant vaderlage 6 augusti 2022:

06:50 UTC 07:20 UTC

Vind 240° variabel 200-280° Vind 250° variabel 220-290°
11knop 10 knop

Sikt 10km + Moln , broken 1800ft
Moln, broken 1400ft Temp 16/11

Temp 16 daggpunkten 11 Tryck 1009

Tryck 1009

1.4.2 Klubben och organisation

1.4.2.1 Fallskdrmsklubben Aros, medlem av Svenska Fallskarmsforbundet och
Flygsportsforbundet.

1.4.3 Organisation olycksdagen 6 augusti 2022

1.4.3.1 Ansvarig hoppledare (HL) var for tidpunkten AD, behoérig HL enligt SBF 402:01, 1.4.3.4.

1.4.3.2 Planerad verksamhet bestod av normal hoppverksamhet med olika typer av sport-
hoppning.
Under aktuell dag pagick ett friflygarevenemang kallat “Vertical Days Bigway Head Down”.

1.4.4 Flygplan

1.44.1 Hoppet genomfordes fran en Cessna 208 Super Grand Caravan, D-FUNY.

1.4.5 Hoppfiltet
1.4.5.1 Johannisbergs flygplats. Hoppfaltet ar godkant enligt SBF 402:04, 4.4.

=5\
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“

Johannisbergs flygplats

Bild 4: Johannisbergs flygplats.
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1.5 Handelseforlopp vid forolyckande fallskirmshopp

Graf med handelseforloppet vid aktuellt hopp enl. data ur NH:s héjdvarnare, LB ProTrackll. Se dven
bilaga 3-4.

1.51
1.5.1.1

1.5.2
1.5.2.1

1.5.3
1.5.3.1

RI

Jump 6877

2022.08.06 10:15
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Time {s;

Aatade (Arcaf) — Aeiade (Trestal) — Mitude (Canopy) — Attude (Tround) —— Veescal Speed (TAS)

Fig. 1: Graf med hdndelseforloppet enl. data ur LB ProTrackll.
A: 83 m/s (299 km/h) - bdrremsskyddet oppnar sig. B: Utlosning av huvudfallskédrm.
C: Huvudfallskdrmen har 6ppnat. D: Sjunkhastigheten har 6kat till ca. 25 m/s.
E: nedslag ca. 26 m/s.

Fore hopp

Inga avvikelser i forberedelser infér hoppet har kunnat konstateras.

Uthopp

Uthoppet sker pa ca. 4250 meters hojd dar NH ingar i en 4-manna bas i en 15-manna
grupp. Basen hoppar ut kopplat head down i en 4-manna rund ("High-Low grip exit").

Frifall

Videofilm fran hopparens egen GoPro samt medhoppares GoPro, visar NH genomfora
uthoppet kontrollerat headdown tillsammans med de 3 andra basen.
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1.5.3.1 Gruppen faller i head down-position i ca. 250-300 km/h.
12-13 s. efter uthopp, borjar NH:s hogra barremsskydd “ta luft”, se rod ring pa bild 5.

Bild 5: Bdrremsskydd stdngt, men pd vdg att “ta luft” och éppnas.

1.5.3.1 NH:s hogra barremsskydd 6ppnar sig 15 s. efter uthopp.

Hoger barremspar exponeras i fartvinden, frigors fran sin placering innanfér

barremsskydden och glider ut 6ver NH:s hogra 6verarm, se réd ring pa bild 6 resp. rod pil
bild 7.

Bild 6-7: Bidrremsskydd éppet och héger bdrremspar exponerat mot fartvinden.

1.5.3.2 Gruppen separerar planenligt vid normal brythdjd, ca. 1300-1500 m. for att darefter
utldsa sina fallskdarmar.

RI 13 av 34



UTREDNING FALLSKARMSOLYCKA 2-2022

Dnr: SFF-2022-13
Arende: RAPPORT Datum: 2022-09-26
1.5.4  Drag av huvudfallskdrm
1.54.1 NH utloser sin fallskdrm pa ca. 1050 m hojd.
Bild 8: Omedelbart efter drag innan fallskdrmen utvecklats, héjd ca. 950 m.
1.5.4.2 Ingetavvikande vad avser fallstillning, stabilitet etc. i draget eller utvecklingsforloppet
har kunnat observerats av vittnen, fran deras videofilmer eller NH:s egen videofilm.
1.5.5  Hdndelseforlopp efter utlésning av huvudfallskdrm
1.5.5.1 NH far vid utvecklingsforloppet av huvudfallskarmen en felfunktion:
en dykande roterande fallskirm med snodda barlinor i kombination med ett (1) lossat
styrhandtag fran chockbromsen (toggle/brake fire), se rod ring pa bild 9.
Bild 9: Huvudfallskdrm med snodda bdrlinor och lossad chockbroms omedelbart efter drag.
RI 14 av 34
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1.5.5.2 NH forsoker atgarda snodden genom att dra isdr barremmarna. Héjden ar ca. 800 m.

Bild 10: Bdrremmarna dras isdr (roda pilarna) for att dtgdrda snodd.

1.5.5.3 Fallskdrmen dyker och roterar motsols, ca. 0,5 varv/s.

Bild 11: Huvudfallskdrm med snodd som roterar och dyker.

1.5.5.4 NH byter metod for att atgarda snodden; tar tag i bagge barremmarna och forsoker istallet
vrida ner snodden genom att vrida barremmarna.
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1.5.5.5 NH trycker ihop hoger och vanster barremmar och vrider barremsparet motsols.

3 § L.
Bild 12: Bdrremmarna vrids motsols.

1.5.5.6 2 s senare dndras hallet pa vridningen. Birremmarna vrids nu medsols.

Bild 13: Bdrremmarna vrids medsols.

1.5.5.7 1 s senare byts hallet igen till motsols.
Flatline-signal fran héjdvarnaren ProTracklI borjar tjuta.

1.5.5.8 Ytterligare 5 s senare byts hall annu en gang till medsols.
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1.5.5.9 Under tiden fortsatter fallskarmen att dyka kraftigt och rotera. Rotationshastigheten ar
ganska konstant, ca. 0,5 varv/s (0,47-0,55 varv/s).

Bild 14: Fallskdrmen dyker kraftigt och roterar.

1.5.5.10 Vridningen av barremmarna har lyckats flytta ner snodden sa att barlinorna inte langre ar
snodda.

1.5.5.11 Snodden ar nu istéllet flyttad fran barlinorna till birremmarna.
Vinster styrhandtag ar fortfarande fast i ursprungligt lage, dvs. bromsad.

i - ¢
Bild 15: Snodden flyttad ner till bdrremmarna.
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1.5.5.12 Fallskdrmen fortsatter att dyka och rotera i oforminskad rotationshastighet,
ca. 0,5 varv/s (0,47-0,55 varv/s).

Bild 16: Bdrremmdr:ﬁ;‘;nodda, Ett‘styrhandtag i bromsat Idge och ett lossat.
1.5.5.13 Det har nu gatt ca. 24 s efter utveckling av huvudfallskdrmen.

NH slapper vanster hand fran barremmarna och kontrollerar h6jden som visar ca. 400 m.

2

ot A

Fah
Bild 17: Hojdkontroll, ca. 400 m.
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1.5.5.14 Efter hojdkontroll, atergar NH till arbetet med att férsoka atgiarda de snodda
barremmarna. Nu genom att istillet dra i ena (hoger) barremmen.

Bild 18:NH drar i ena bdrremmen.

1.5.5.10 NH fortsatter att dra i samma (hdger) barrem utan resultat.
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1.5.5.11 12 s efter hojdkontroll (400 m), avbryter NH arbetet med att dra i ena barremmen.
Bégge hdanderna sldpper taget fran barremmarna.

.' :
Bild 20: NH har sldppt taget om bdrremmarna.
1.5.6  Losskoppling (cutaway) av huvudfallskdrm och utvecklingsférlopp reservfallskdrm

1.5.6.1 3,5 s efter handerna slappts fran barremmarna, sker losskoppling av huvudfallskdarmen.
Det har nu gatt 39 s sedan olycksforloppet startade (utlosning av huvudfallskarmen).

1.5.6.2 Vid losskoppling (cutaway) lossnar huvudfallskdrmen fran sina infastningar,
3-ringssystemet.

1.5.6.3 Fallskdrmssystemet dr utrustad med en RSL som omedelbart aktiverar reserven.

| —

Bild 21: Reservpiloten och reservpilotlinan. Den losskopplade huvudfallskdrmen syns ovanfér.
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1.5.6.4 NH drar dven reservhandtaget manuellt.

1.5.6.5 Reservpiloten drar ut reservfallskdrmen som vecklas ut. Alla celler hinner dock inte
luftfyllas for att reserven ska erhalla full barighet och bromsa upp fallet.

1.5.7  Nedslag i marken

1.5.7.1 Ca. 3 s efter losskoppling, slar NH hart i marken roterande med ryggen fore och kroppen
utstrackt i rotationsriktningen.

1.5.7.2 Nedslagsplatsen ar ett skogsparti 1,2 km fagelvagen fran hoppfaltet, bild 21-22.

$59:57676 16,47988" 48

‘59.57676 16,47988

Bild 22-23: Johannisbergs flygplats och nedslagsplats 1,2 km V hoppfiiltet, se gul markering.
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1.6 Vittnesmal

1.6.1 Vittnesuppgifter

1.6.1.1 7 medhoppare var utrustade med GoPro videokameror och deras videofilmer har
kopierats plus NH:s egen videofilm.

1.6.1.2 8vittnen har lamnat skriftliga vittnesuppgifter som beskriver hdandelsen. De var med i
samma hoppgrupp och har sett hindelsen fran luften.
Gemensamma iakttagelser fran vittnesmal:
e NH:s fallskdrm roterade kraftigt hela viagen
e Cutaway genomfordes lagt
e Reserven hann inte luftfyllas tillrackligt innan NH slog i marken

1.6.1.3 De vittnesuppgifter som beskriver hindelsen kommer framst fran videofilmer fran
medhoppare samt NH:s egen videofilm. Fran videofilmen, har skirmdumpar tagits som
bifogas som bilder i utredningen.

1.6.1.4 De observationer som gjorts av utrustningen ar av personer med fackkunskap fran
fallskarmsklubbens organisation som anslot till raddningsarbetet.

1.6.1.5 Utrustningen beslagtogs av polisen, men ldmnades ater till utredningen dagen efter och

RI

kunde da undersokas vidare.
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2. ANALYS
2.1 Hopparens hopptrim och erfarenheter
NH var en de mest aktiva medlemmarna och instruktorerna i Stockholms Fallskarmsklubb,
SF.
NH gick sin grundutbildning och boérjade hoppa i Linképing Fallskarmsklubb 1999,
erovrade D-licens 2003 och har sedan starten gjort nara 7000 fallskarmshopp.
NH fullféljde SFF:s centrala instruktorsutbildningar till hoppmastare (HM),
kursledare (KL), kalottinstruktér (KI) och AFF-instruktér mellan 2008-2013.
NH var dven en av SFF:s Forbundsinstruktorer och bl.a. kurschef for SFF:s
sakerhetskurs BAS 2020.
NH:s hopptrim i frifall maste beskrivas som god med drygt 170 hopp under
sdsongen 2022, varav 62 hopp de senaste 30 dagarna.
2.2 Handelseforlopp

RI

SFF:s utredning har skapat en bild av vad som kan ha hant genom tillgdngliga data i

form av materielteknisk undersokning, vittnesmal och videoupptagning fran NH:s
medhavda GoPro samt vittnens videoupptagningar fran hoppet i frifall och fran utvecklad
fallskdrm i luften.

Analysen av hiandelseforloppet baseras framst pa videoupptagningarna, dar NH:s egen
videoupptagning har varit helt avgérande for analysens kvalitet.

Analysen ar utférd av en expertgrupp under ledning av RI bestdende av SFF:s Utbildnings-
och sidkerhetskommitté (USK), SFF Materielkommitté (MK), SFF:s psykolog (f.d. RI) samt
bade f.d. och nuvarande SFF Férbundslikare.

SFF:s utredning kan konstatera att en felfunktion pa huvudfallskarmen startade en
hindelsekedja som resulterade i NH:s dod:

» Hoger barremsskydd 6ppnar sig i frifall, vilket gor att barremmen
exponeras i fartvinden.

» Hoger styrhandtag lossnar (toggle/brake fire) fran sitt bromsade lage
(chockbroms) pa barremmen.

Fallskdrmen utvecklas med snodda barlinor.
Fallskdrmen roterar och dyker.

NH foérsoker pa olika satt atgarda snodden i 39 s.
Reservdragsproceduren paborjas pa 70-100 m hojd.

YV V. V V VY

Reserven hinner inte luftfyllas och utveckla full barighet for att kunna
bromsa fallet.

A\

NH slar i marken roterande i hog hastighet.
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2.2.1
2.2.1.1

2212

2.2.1.3

2.2.14

2215

2.2.1.6

RI

Teorier om orsaker

Bdirremsskyddet éppnas och bdrremmen exponeras

[ det fria fallet i head down, utsétts utrustningen for extrem exponering mot fartvinden i
och med fallhastigheter pa 250-280 km/h. NH:s barremsskydd med dess tuck tabs
("asflikar”) var av dldre konstruktion.

Det ar sannolikt att NH har haft problem med att de 6ppnat sig tidigare, da bagge
barremsskyddens tuck tabs var modifierade med plastmassa typ Shoe Goo, se bild 3. Detta
for att skapa friktion och darmed halla fast tuck tabs (flikarna) i 1ast lage i frifall.

Chockbromsen sldpper (toggle/brake fire)

Hoger barrem dar hoger styrhandtag sitter fast i bromsat lage (chockbroms) var
exponerad for fartvinden i 34 s.
Det ar sannolikt att chockbromsen slappt under denna tid pga. fartvinden.

Felfunktion pd huvudskdrmen

[ 6ppningsforloppet av huvudfallskdrmen ar hdger styrhandtag redan lossat medan
vanster ar bromsat.
Det gor att fallskarmen 6ppnar i en fullfartssving som orsakar snodda barlinor.

Huvudfallskdrmen roterar och dyker

Fallskdrmen 6ppnar i en dykande fullfartssvang pga. att ena chockbromsen (vanster) ar
fast i sitt bromsade ldge och den andra (hoger) har slappt, dvs. vanster styrlina ar
neddragen, chockbromsad. Den vanstra chockbromsen lossas aldrig och ddrmed fortsatter
fallskdrmen att dyka och rotera med en sjunkhastighet pa i genomsnitt 19 m/s
(12-25m/s) och ca. 0,5 varv/s (0,47-0,55 varv/s).

Forsok att dtgdrda felfunktionen

Snodda barlinor klassificeras som en driftstorning och ar en fullt barande skdrm med
normal sjunkhastighet. En driftstorning kan rittas till utan reservdragsprocedur.

NH:s huvudfallskdrm éppnar med snodda barlinor dar ett av styrhandtagen lossnar och
tydligt befinner sig ovanfor snodden. Pa grund av att chockbromsen lossnat (toggle/brake
fire), roterar fallskdrmen kraftigt och dyker.

NH forsoker atgarda problemet med fallskdrmen som att det ar en driftstdrning, genom att
vrida ner snodden.

Fallskdrmen ar dock inte fullt birande med normal sjunkhastighet.

Den roterar kraftigt (0,5 varv/s) och dyker (12-25 m/s).

Det dr inte en driftstérning, utan en felfunktion, vilket innebar att reservdragsproceduren
ska genomforas.

Arbetat pagdr mycket ldnge - fortsdtter efter héjdkontroll 400 m

NH passerar sin akustiska hdjdvarnares 4:e hojdvarning (LB ProTrackll flatline signal)
650 m utan sarskild atgard. NH har roterat under fallskdrmen i 12 varv nar hojden
kontrolleras. Héjdmataren (LB Stella med analog urtavla) visar 400 m.
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Efter hojdkontroll, drar NH upprepade ganger under 12 s. i en och samma barrem utan att
det astadkommer nagon forandring pa felfunktionen.
Det ar hogst troligt att den kraftiga rotationen under lang tid, i kombination med stress,
paverkat NH:s formagor negativt.
Kraftig rotation orsakar yrsel och nystagmus (6gondarrning). Detta tillsammans med
illamé&ende paverkar:
e hjarnans kognitiva funktioner
e formagan att tolka omgivningen
e formagan att fatta beslut
e tidsuppfattning
G-krafter paverkar blodcirkulationen till hjarnan. Nedsatt synférmaga ar ett av de tidiga
tecknen pa syrebristi hjarnan.
En uppskattning ar att den rotations- och sjunkhastighet som pagick, gjorde att NH
utsattes for upp till ca. 3,4g i hojd med axlarna.
Det dr mycket troligt att rotationen och stressen paverkat synen och hjarnans formaga till
avlasning och tolkning av héjden, men framfoérallt formagan att uppfatta den allvarliga
situationen.
2.2.1.7 Reservdragsproceduren tar ldng tid att utfora
NH har roterat 18 varv nar arbetet med snodden avbryts och hdnderna slapper
barremmarna. Darefter tar det ytterligare 3,5 s innan reservdragsproceduren utfors
(losskoppling sker).
Det dr hogst troligt att den kraftiga rotationen under lang tid och de g-krafter som NH
utsatts for, haft en negativ paverkan att utféra reservdragsproceduren effektivt.
Vid kraftig rotation kan avsevarda g-krafter uppsta nar hopparen slungas runt.
G-krafter paverkar synen och dessutom blodcirkulationen till hjarnan och darmed
medvetandegrad samt beslutsformaga. Armarna blir tunga, vilket férsvarar motoriken och
genomforande av reservdragsprocedur.
2.2.1.8 Reservfallskdrmen hinner inte utvecklas innan NH sldr i marken

RI

Losskoppling (cutaway) utfors pa ca. 70-100 m och RSL aktiverar reservpiloten som tar
luft och drar ut reservens freebag utan fordrojning.

Med den hoga sjunkhastigheten (nu 25 m/s) ar hdjden for lag:
Reservpilot ska ta luft och stracka ut reservpilotlinan, reservfallskarmen dras ur

freebagen, linorna strackas ut och reservens celler ska luftfyllas. Detta for att
reservfallskdrmen ska uppna full barighet och fallet ska bromsas upp.
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2.3 Fallskidrmsystemet, luftvirdighet, 6verlevnadsaspekter

2.3.1 Fallskdrmsystemets konstruktion
Samtliga fallskdrmsystem dr idag generiska. Fallskdrmsystemet ar tillverkat av Mirage.
Modellen ar G4MX som &r tillverkad 2002.
For sin arsmodell motsvarar den standard vilken kan forvintas av ett modernt
fallskarmsystem.

2.3.2 Réddningsutlésare (AAD) CYPRESZ EXPERT
Raddningsutlésaren har ej aktiverats. Fallhastigheten nadde ej CYPRES:ens kalibrerade
utlosningshastighet. Enheten skickades till tillverkaren Airtec f6r analys, men ingen data
var registrerad i enheten.
Se vidare angdende "sparad data” i en CYPRES under 5.6.

2.3.3 Luftvirdighet

2.3.3.1 NH:s utrustning var besiktad av en behorig fallskarmskontrollant enligt SBF 403:01
FALLSKARMSMATERIEL, 2.3.

2.3.3.2 Utveckling och forbattringar av fallskdrmsutrustningar pagar standigt fér att svara upp
mot nya krav som foljer med utvecklingen av fallskarmssporten. Avancerad friflygning,
kraver funktionell utrustning som sidkerhetsmassigt klarar av de extrema pafrestningar
som uppstar vid hoga hastigheter fran exponering av fartvinden i frifall som dessutom kan
komma fran olika hall.
SBF 402:06 FRIFLYGNING, FRISTIL OCH SPEED-SKYDIVING, 6.2.1 talar bl.a. om féljande
allmanna krav skall vara uppfyllda:
e Barremmar, pilotlina och flikar skall vara sdkrade och skyddade mot exponering i hoga

farter
o Notera att bade aldre och en del nya utrustningar inte ar konstruerade att exponeras i
hog fart da birremmar och pilotlina latt exponeras

NH:s Mirage var godkénd enl. SBF (se 2.3.3.1 ovan), men 20 ar gammal.
Den modifiering som gjorts pa barremsskyddets tuck tabs (se bild 3), vittnar om att det
varit problem tidigare med att flikarna 6ppnat sig i frifall.

2.3.4 Overlevnadsaspekter

RI

Snodda bérlinor p& huvudfallskdrmen ar en ganska vanlig typ av driftstérning. Ar
fallskarmen fullt barande, flyger normalt med normal sjunkhastighet, gar snodden oftast
att tvinna eller sparka upp.

En fallskdrm med snodda barlinor i kombination med att den dyker och roterar kraftigt, ar
inte en driftstorning, utan en felfunktion.

En dykande roterande fallskdrm gor att hopparen mycket snabbt tappar hdjd och ibland

aven medvetenhet om den snabba hojdforlusten. Rotationen kan skapa sadana g-krafter
att det kan vara svart att fa upp armarna i position for att genomfora reservdrags-
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proceduren. Reservdragsproceduren ska darfor initieras omedelbart efter att hopparen
konstaterat att snodden ar en felfunktion.

SBF 404:10 RESERVDRAGSPROCEDUR
4.2.2:

For att reservfallskdrmen skall ha tid att utvecklas rekommenderas att
losskoppling och reservdrag genomfors pa lagst 300 m.
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3.

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.15

RI

ORGANISATORISKA FAKTORER

Verksamhetens drift

Hoppledare

Aktuell hoppledare var behorig enligt gallande riktlinjer. Verksamheten som
bedrevs ar att betrakta som hogsasong. Hoppledarens uppgift ar att driva
fallskarmsverksamheten enligt SBF 404:02.

404: 02 1.3 Hoppledare, HL leder, organiserar samt ansvarar fér verksamheten pd
hoppfilt, dd fallskdrmshoppning férekommer. HL skall tillse att gdllande
bestdmmelser och instruktioner efterlevs.

Chefsinstruktéren — CI

Chefsinstruktoren befann sig inte pa hoppfaltet under olyckan, utan larmades

enligt instruktion. Nar CI anldnde till klubben, var raddningsarbetet avslutat. CI
fortsatte paborjat arbete med att sdkra vittnesmal, dokumentation etc. till
utredningen. Overlimning skedde till RI som anldnde till klubben ndgra timmar efter
olyckan skett och tog 6ver utredningsarbetet.

SBF 402:01 1.2.14 Chefsinstruktér (Cl) dr HM, HL och KL, vilken i fallskdrmsklubb
ansvarar fér utbildnings- och sidkerhetsarbetet samt fér hoppverksamheten.

Organisatoriska noteringar

Pa grund av vistliga vindar, var olycksforloppet och nedslagsplatsen skymd av trad
for HL. Tva av NH:s medhoppare landade vid nedslagsplatsen (se bild 21-22) och
ovriga vid HL for att larma.

Rdddningsinsats

Hoppledarens insatser och atgarder nar olyckan vl var konstaterad dr utan anmarkning.
HL f6ljde checklista och instruktion for HL vid allvarlig olycka, SBF kapitel 404:01
ATGARD VID OLYCKA samt bilaga 1 och 2.

Medhoppare som landade vid nedslagsplatsen och de som anslot, utforde berémvarda
insatser med livraddande atgarder pa plats tills Polis och ambulanspersonal anldnde.

Polisidra insatser

Polisens resurser som ankom till nedslagsplatsen tog 6ver raddningsinsatsen. Hopparna
ombads avlagsna sig fran nedslagsplatsen under pagdende insats.

Efter att hopparna pa platsen nekats mojlighet till att dokumentera, kom HL ut med det
dokument kallat “Rutiner vid allvarliga fallskdrmsolyckor (till regionsledningscentral samt
vakthavande befil)” for Polismyndigheten Region Mitt, se bilaga 5. Dokumentet forvaras i
manifestet tillsammans med "atgarder vid olycka”.

Dokumentet mojliggjorde att fallskdarmshopparna fick tillgang till NH:s hjalm med GoPro

och videofilmen. Polisen beslagtog dvrig fallskdrmsutrustning, men aterlamnade den
dagen efter till RI och utredningen.
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De atgarder som vidtogs av fallskdrmshopparna pa olycksplatsen i form av kopiering av
GoPro video och senare dokumentation pa plats samt undersékning av utrustningen, har
trots ovan, skapat goda mdjligheter att klargora handelseférloppet.

Se vidare 6.1.
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4. UTLATANDE
4.1 Undersokningsresultat
a) SFF utredning finner inget som tyder pa att tekniska fel pa fallskarmssystemet har orsakat
olyckan.
b) Hopporganisationen vid hopptillfillet var behorig i enlighet med SFF riktlinjer.
¢) NH var behorig att utfora sportfallskarmshopp med aktuell fallskarmstyp.
d) Fallskdrmsutrustningen som anvandes vid olyckstillfillet var tekniskt luftvardig och
underhallen enligt gillande instruktioner.
e) NH bar vid olyckshoppet tva (2) h6jdmatare.
f) NH bar vid olyckshoppet en akustisk héjdvarnare.
g) NH bar en kamera av typen GoPro monterad pa hjalmen. Kamerans montering och
utformning har ej bidragit till olyckan.
h) NH har fatt en felfunktion pa sin huvudfallskarm.
i) NH har genomfort reservdragsproceduren
j)  RSLvar inkopplad och har aktiverat reservfallskarmen.
k) NH har dven dragit sin reservfallskirm manuellt.
1) R&addningsutlosaren har ej aktiverats.
m) Reservfallskdarmen hinner ej luftfyllas och uppna tillracklig barighet fére nedslag i marken.
n) Nedslag sker roterande i mycket hég sjunkhastighet.
0) NH:s och vittnens (medhoppares) videoupptagningar fran olyckshoppet har varit helt
avgorande for att kunna analysera handelseforloppet.
4.2 Orsak till dédsolyckan
421 Huvudfallskdrmen 6ppnar med en felfunktion
Felfunktionen orsakar inte dodsolyckan, men startar handelsekedjan.
4.2.2 NH férséker dtgdrda felfunktionen

RI

Vid en felfunktion som roterar och dyker, ar det viktigt att snabbt fatta beslut och
genomfora reservdragsprocedur for att inte forlora for mycket hojd och riskera att
utsattas for forsvarande g-krafter.
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4.2.3

4.3

4.3.1

4.3.2

4.3.3

RI

Reservdragsproceduren genomfors fér sent

Ho6jden ar for 1ag och tiden ar for kort for att hinna genomféra reservdragsprocedur dar
reserven ska hinna utvecklas och uppna tillracklig barighet for att bromsa fallet.

Bidragande orsaker till olyckan

SFF utredning kan inte med sdkerhet faststédlla om det finns bidragande orsaker till det
som foranlett olyckan. Utredningen vill dock redogora sannolika bidragande orsaker
utifran den teori SFF:s utredning kommit fram till.

Oldmplig utrustning fér friflygning

Vid friflygning exponeras hopparens utrustning under det friafallet av mycket kraftig
fartvind da fallhastigheter sker upp mot 300 km/h. Frifallet i friflygning utfors
tredimensionellt, vilket innebdr ytterligare krav pa &ndamalsenlig utrustning.

NH:s utrustning med barremsskydd som riskerar att 6ppna sig i frifall, var olamplig for
friflygning. Utrustningen ar inte orsak till olyckan, men den orsakade felfunktionen som
startade olycksforloppet.

Complacency

Inom hoppning internationellt talar man om begreppet complacency - att erfarna hoppare
blir s vana att hoppa att de blir avtrubbade och glommer att de haller pa med en riskfylld
aktivitet. De kan bli sjalvgoda eller nonchalanta och ser inte langre riskerna. Och pga. detta
overskattar de sin egen formaga och sanker beredskapen att hantera risker.

Det dr mojligt att NH:s langa erfarenhet som fallskdarmshoppare och manga hopp varit till
hans nackdel; att han darfor forsoker l6sa ett problem, att atgarda en felfunktion. Det
istallet for att konstatera att den inte ska atgardas, utan att reservdragsprocedur ska
genomforas omedelbart.

Rotationen och stresspdslaget

Rotationshastighet och rotation som dessutom pagar under lang tid, paverkar hjarnans
kognitiva funktioner, tidsuppfattning, formaga att tolka omgivningen och fatta beslut.

Liknande effekter, med férsamrad kognition och féorandrad tidsuppfattning, kan dven
uppkomma som en effekt av stresspaslag.

NH arbetar under mycket lang tid med att atgiarda en felfunktion. Under denna tid far NH
flera varningar som borde fatt honom att avbryta och omedelbart genomfora
reservdragsprocedur:

e den akustiska hojdvarnaren tjuter ihallande flat line-signal fran 650 m.

e vianster arm med hdjdmaétaren tas medveten fram i synfaltet for kontroll av h6jden
vid 400 m.

e marken "vaxer upp runt omkring”, sk. ground rush uppstar som ar en hojdvarnare
isig.

Mycket tyder darfor pa att NH efter ett tag under felfunktionen blivit oférmégen att ta in
signalerna och 6versitta dom i handling.
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5. REKOMMENDATIONER

5.1 Allmant

Utredning visar betydelsen av gora skillnad pa atgarder vid driftstorning och felfunktion
och att ha en vil uttidnkt och in6vad plan samt att utféra den!

5.2 SFF rekommenderar kontinuerlig 6vning av reservdragsproceduren

Forsta skillnaden pa atgard vid Driftstorning vs. Felfunktion

Drilla pa reservdragsproceduren

Visualisera reservdragsproceduren infor varje hopp

Arbeta INTE med en felfunktion - genomfor reservdragsprocedur!

SBF 404:10 NODFORFARANDEN, 4.RESERVDRAGSPROCEDUR

4.2.1 Grundutbildning av reservdragsprocedur genomfors enligt boken Hoppa Fallskarm.

4.2.2 For att reservfallskdrmen skall ha tid att utvecklas rekommenderas att losskoppling
och reservdrag genomfors pa lagst 300 m.

4.3 OVNING

4.3.1 Reservproceduren skall forutom grundutbildningen fortsattningsvis 6vas saval
mentalt som praktiskt.

Bilder ur SFF utbildningsbok HOPPA FALLSKARM:

Bild 24: Bild frdn SFF utbildningsbok HOPPA FALLSKARM s. 114.

y

Bild 25: Bild frén SFF utbildningsbok HOPPA FALLSKARM s. 121.
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53 SFF rekommenderar att ha tydliga beslutshéjder
e Beslutshojd dr den h6jd dar du maste fatta beslut och agera
e Beslutshdjd ska gora det latt att fatta ratt beslut
¢ Du kan ha flera beslutshéjder -
det viktiga ar att de ska vara genomtdnkta och leda till att du agerar
5.4 SFF rekommenderar ett Hard deck
e Hard deck ar den hojd 6ver vilken en atgird maste utforas eller under vilken en atgard
inte far utforas.
e En akustisk hdjdvarnare kan vara ett stod for att bli pAmind om Hard deck.
En modern akustisk hojdvarnare har en signal for Flatline -
den sista varningssignalen fran héjdvarnaren.
En Flatline-signal ska inte ignoreras utan ska betyda att "ndgot” maste handa!
5.5 SFF understryker betydelsen av indamalsenlig utrustning
SFF fortsatter att understryka betydelsen av att utrustningen ska vara anpassad fér den
aktivitet som ska utforas.
For friflygning, fristil och speed-skydiving ar det extra viktigt, da utrustningen
exponeras i mycket hoga hastigheter under fritt fall. Detsamma galler tracking- och
vinkelhopp. Aven andra fallskirmsdiscipliner omfattas och ir inte undantagna risker i fritt
fall.
OBS! Det ar inte bara fartvinden som stéller krav pa utrustningen. Forflyttning i flygplanet,
greppade exitar, ofrivillig kontakt i frifall 4r nagra exempel dar utformningen och skicket
pa utrustningen spelar roll.
5.6 SFF upplyser om hantering av CYPRES vid incident
Viktigt att kdnna till for att kunna analysera data fran en CYPRES:
Airtec (tillverkaren av CYPRES) meddelar:
If the unit is switched off shortly after such a landing (without activation of the cutter) and
not switched on again, there is the chance that the flight of the last jump is still recorded in
the short term memory.
However, if it is not switched off after such an incident, the constant measurement (every 30
sec) of the ambient air pressure will overwrite the memory after some time (+/- 2 h) and a
new switch on procedure will for sure delete the short memory as well.
Sammanfattning pa svenska:
e Har en CYPRES blivit aktiverad, lases enheten med inldst data och analys kan ske.
¢ En CYPRES som inte aktiverats, kommer diaremot att radera minnet fran sista hopp
efter ca. 2 tim. sdvida den inte stings av. Endast om enheten stingts avinom 2 tim. kan
analys av data ske.
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6.

6.1

6.2

RI

OVRIGT

Haveriutredningen

SFF bor ges starkare legitimitet fran Transportstyrelsen att utféra haveriutredningar.
Polisen bor forses med ett dokumenterat beslutsunderlag for att 1ata SFF beslagta
fallskarmsutrustning vid fallskarmshaverier.

Beslagtagandet dr en del av polisens procedurer. Det dr Svenska Fallskdrmsforbundets
beddmning att polisens rutiner vid fallskdrmsolycka, ar ett hinder for SFF:s mdjligheter att
utféra haveriutredning i enlighet med delegationsavtal upprattat mellan SFF och
Transportstyrelsen.

2021 undertecknades direktiv med "Rutiner vid allvarliga fallskarmsolyckor (till
regionsledningscentral samt vakthavande befal)” for Polismyndigheten Region Mitt dar FK
Aros, S6derhamns- och Stockholms Fallskdarmsklubb bedriver sina verksamheter.

[ direktiven framgar att:

"Vid en olycka mdste hoppledaren eller klubbens chefsinstruktér fd foto-dokumentera
olycksplatsen/utrustningen som en del av haveriutredningen innan utrustningen tas i beslag
av polisen.”, se bilaga 5.

Trots att ett dokument med direktiven visades upp for polisen, fungerade inte rutinen fullt
ut.

SBF 404:01 ATGARD VID OLYCKA

Svenska Bestdmmelser Fallskdrmsverksamhet, SBF kapitel 404:01 ATGARD VID OLYCKA,
samt bilaga 1 och 2 ar en checklista och instruktion for HL vid allvarlig olycka.
Den ska forvaras atkomlig i manifestet.

Vid aktuell olycka foljdes den och gav HL samt 6vriga i organisationen ett mycket bra stod.

Utredningen ar genomférd av Sven Mortberg, Riksinstruktor och haveriutredare.
Utredningen ar foredragen for:

Transportstyrelsen

SFF Utbildnings- och sédkerhetskommitté
SFF styrelse

Chefsinstruktorer i SFF
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