v Svenska
Fallskarmsforbundet

722 23 Visteras
+46 70 223 62 02

ri@sff.se

www.sff.se

UTREDNINGSRAPPORT FALLSKARMSOLYCKA 1-2025

Dubbel dédsolycka i samband med fallskirmshopp 2025-08-16

Dnr SFF-2025-15



mailto:ri@sff.se
http://www.sff.se/

A UTREDNING FALLSKARMSOLYCKA 1-2025

Dnr: SFF-2025-15
Arende: RAPPORT Datum: 2025-10-06

Allménna utgangspunkter och avgransningar

Svenska Fallskdrmsforbundet (SFF) ar en ideell organisation som har till uppgift som delegerad
myndighet gentemot Transportstyrelsen att bedriva tillsyn och kvalitetssdkring av sport-hoppning
i Sverige med syfte att all sporthoppning bedrivs pa ett flygsdkerhets- och miljovardighetsmassigt
satt.

Svenska Fallskdarmsforbundet genomfor utredningar av handelser med syfte att forbattra
sdkerheten inom fallskarmshoppning. SFF utredningar syftar att sa langt som mojligt klarlagga
handelseforlopp och orsak till handelser. En undersokning skall ge underlag for beslut som har mal
att forebygga en liknande hindelse igen eller begréinsa effekten av en sddan handelse.

SFF har tillsynsansvar och har i sin tillsyn uppgiften att tillse att all hoppning bedrivs i enlighet med
uppsatta foreskrifter och regler i Svenska Fallskarmsforbundet Bestammelser Fallskdrms -
verksamhet (SBF) samt Materielhandbok (MHB). I frdga om skuld eller ansvar lamnas drenden éver
till Transportstyrelsen for vidare handlaggning.

Utredningen

Svenska Fallskarmsforbundet underrattades 16 augusti 2025 om att en allvarlig fallskdrmsolycka
med dodlig utgang intraffat pa Nasinge flygplats utanfoér Stromstad. Hoppningen bedrevs i regi av
Fallskdrmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG).

Olyckan har utretts av:

Joakim Berlin SFF Riksinstruktoér och haveriutredare

Stod under utredningen:

Robert Alasuutari SFF Matrielkommitté, Sammankallande MK
Ulf Liljenback SFF Utbildning och Siakerhetskommittén, USK
Kjell Palsson SFF Fallskdrmskontrollant, expert

Knut Lien NLF-FS, Riksinstruktor Norge

Lars Hedstrom SSFF Instruktér, expert

Peter Tornestam Bildredigeringsstod

Utredningen avslutades 2025-10-06

‘V/@@

Joakim Berlin
SFF Riksinstruktor
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Fallskdrmsutrustning

Ett system bestdende av tva fallskarmar
sammankopplade till en sele. En av
fallskdrmarna ar huvudfallskdarm som kan
kopplas loss. Den andra fallskdrmen ar en
reservfallskarm. Fallskdrmarna ar packade i
separata holjen (containrar). Fallskdrmarna
utloses med aktivering av en pilotfallskarm.
Huvudfallskdrmens pilotfallskdrm kastas ut i
fartvinden av hopparen. Reservfallskarmens
pilotfallskdarm ar fjaderaktiverad och
aktiveras nar en sprint 16sgor den.

AAD - Automatic Activation Device -
raddningsutlésare

Automatic Activation Device ar en elektronisk
eller mekanisk enhet som mater vertikal
hastighet genom tryckmatningar. Aktivering
kan ske genom antingen mekanisk fjaderkraft
eller med en pyrotekniskt driven knivhylsa.
CYPRES 2 Expert forkommer i den har
utredningen och ar en elektronisk enhet med
pyroteknisk knivhylsa. Om enheten passerar
en forinstalld hojd som Gverstiger en viss fart
aktiveras enheten, reservens stangningsloop
skars av, reservcontainern 6ppnas och
reservpiloten med dess spiralfjdder utloses.
AKkustisk héjdvarnare

En teknisk enhet monterad i hjdlmen som
ljuder en kraftig ljudsignal vid en forinstalld
hojd, eller vid flera olika hojder.

Barremmar

De remmar som sitter fast mellan fallskdarms-
systemets sele och fallskdrmens bérlinor.
Barremsskydd

Flikar pa fallskdrmens holje tacker barrem-
marna och styrhandtag for att forhindra upp-
hakningsrisk och exponering mot fartvinden.
Tuck tabs haller barremskydden pa plats.
Barlinor (dv. linor)

De linor som bar upp hopparen mellan
fallskarm och barremmar. Barlinornas antal
varierar beroende pa fallskarmstyp.
Barlinorna ar ndrmast hopparen i enkel form
men delar sig vid en kaskad ndrmare
fallskdarmen, for att fordela lasten pa
vingfallskarmen och ge den specifika
flygegenskaper.

DJI videokamera

En liten actionkamera som hoppare anvander
for att videodokumentera sitt eget eller
andras hopp med. Ofta hjalmmonterad.

SFF-RI

Barremsskydd

Container

Avgransad del av fallskdrmens holje som
huvudfallskdarmen eller reservfallskdarmens
bagar ar nedpackade i. En container har ett antal
stangningsflikar for att stdnga holjet runt bagen
fallskdarmen ar packad i. Flikarna ar forsedda
med en forstyvning vilken det finns en dljett
igenom. Genom denna o6ljett fors en
stangningsloop som sdkras med en sprint.
Freebag

Den del av reservens utlosningssystem som
sjalva reservfallskdrmen ar packad i. Freebagen
lossnar fran reserven nar den med hjilp av en
liten hjalpskarm dragit ut reserven fran sitt holje
och strackt dess linor.

Driftstorning

Fallskdrmen har utvecklats normalt, men har
mindre fel som kan atgardas om tillracklig h6jd
finns. Fallskdrmen éar fullt birande och har
normal sjunkhastighet, jmf. Felfunktion.
Felfunktion

En storning pa fallskdarm eller fallskarmsystems
normala funktion. Fallskdrmen ar inte fullt
barande. Vid en felfunktion ska reservdrags-
proceduren genomforas, jmf. Driftstérning.
Fallskirmskontrollant

En person som ar certifierad av Svenska
Fallskarmsforbundet att utféra periodiskt
underhall, packning av reservfallskarm och
reparationer pa sportfallskarmar och dess
system.
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Reservdragsprocedur

En procedur som utfors i en foljd vid
felfunktion. Reservdragsprocedur innebar att
hopparen genomfor losskoppling (cutaway)
genom att dra i losskopplingshandtaget
(cutaway-handtaget) som frigér huvud-
fallskdrmen och darefter drar reserv-
handtaget for att aktivera reservfallskdrmen.
Losskoppling (dv. cutaway)

Steg 1 i reservdragsproceduren som innebar
losskoppling av huvudfallskdrmen genom
drag i losskopplingshandtaget.
Losskopplingshandtag (dv. cutaway-
handtag)

Ett handtag utformat som en kudde som
sitter fast med kardborre pa fallskarms-
systemets sele pa hoger framsida av
hopparen. Nar handtaget dras ut 16sgors den
mekanism som haller fast huvudfallskdrmen
vid fallskdarmsselen.

Reservdrag

Steg 2 i reservdragsproceduren som innebar
en aktivering av reservfallskirmen genom
drag i reservhandtaget.

Reservhandtag

Handtag som ar kopplat till reservens
utlésningssystem som sitter fast med
kardborre pa fallskirmssystemets sele pa
vanster framsida av hopparen.
Reservhandtaget anvinds for att aktivera
reservfallskiarmen manuellt.

RSL - Reserve Static Line

Reserve Static Line ar en rem/lina som ar fast
mellan huvudfallskdrmens barremmar och
reservfallskarmens (stangnings-)
reservsprint. Nar huvudfallskdrmen kopplats
loss, drar remmen/linan i reservsprinten som
Oppnar reservens holje och reserven kan
borja utlosas.

SBF - Svenska Bestammelser
Fallskirmsverksamhet

Svenska Bestimmelser
Fallskdrmsverksamhet ar en av SFF utgiven
handbok med riktlinje och instruktioner for
sporthoppning.

Sporthoppning

All civil hoppning i Sverige betecknas som
sporthoppning. Det innefattar rekreation,
ovning, tavling, utbildning, uppvisning och
tandemhoppning.

SFF-RI

Reservpilot

En liten hjalpskdrm med inbyggd spiralfjader i
holjet. Efter aktivering, drar reservpiloten ut
freebagen med reservfallskarmen ur den 6ppna
reservcontainern.

Reservsprint

En sprint (laspinne) som gar genom en
stdngningsloop som héller reservfallskirmens
container stiangd. Sprinten ar plomberad av en
fallskdrmskontrollant och fast i en wire/Spectra
ripcord som gar till reservhandtaget.
Raddningsutlésare

Se AAD.

Slider

En uppbromsande mekanism vid
utvecklingsforloppet av fallskarmar. En slider
bestar av ett forstarkt stycke fyrkantigt tyg som
har en 6ljett i varje horn. Genom 0ljetterna gar
fallskdrmens barlinor. Funktionen ar att nar
fallskdrmen vecklas ut bromsar slidern som ett
litet horisontellt "segel” utvecklingsforloppet till
dess att fallskdrmens vertikala hastighet gatt ner
nagot och fallskdrmen borjar sprida ut sin
vingform och slidern pressas nedat. Sliderns
storlek och form brukar vara avgérande for
utlosningshastigheten.

Snodd (dv. snodda bérlinor)

En typ av driftstorning som innebar att
fallskdrmens barlinor ar tvinnade runt sig sjalv,
men inte hoptrasslade. Om snodden gor att
fallskdrmen dyker och spinner, ar det en
felfunktion, se Driftstdrning resp. Felfunktion
ovan.

Toggle fire (brake fire)

Styrhandtagets chockbroms lossnar oavsiktligt
vid utvecklingsforloppet.

CI - chefsinstruktor

Chefsinstruktor ansvarar for utbildnings- och
sdkerhetsarbetet samt for hoppverksamheten i
en fallskarmsklubb.

HL - hoppledare

En person med behorighet fran Svenska
Fallskdarmsforbundet att vara daglig
verksamhetschef fér sporthoppning. Hoppledare
ar ett krav vid all fallskarmshoppning.
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1. FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogorelse for hindelseforloppet

1.1.1 Forutsdttningar

Fallskdarmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG) bedrev 16:e augusti 2025 normal
fallskarmsverksamhet pa Nasinge Flygplats, Stromstad. Klubbens verksamhet bestod
aktuell dag av tandemhoppning, elev- och sporthoppning. Ett FKCG lag, "West Coast
Speed”, bedrev traning infér SM i grenen 10-manna Speed formation och hade under
foregdende dagar genomfort 30 traningshopp. Aktuell dag hade laget genomfort 3
traningshopp innan hoppet dar olyckan skedde. Laget bestod av 9 erfarna
fallskarmshoppare, alla med minst C-cert vilket innebar att alla har genomfoért minst 200
fallskarmshopp varav minst 50 dr FS-hopp, samt en hoppare med B-cert men férvantat C-
cert inom kort. De forolyckade hopparna var medlemmar i laget.

Medlemmar i laget och darmed vittnen till olyckan ar fortecknade nedan. Vittnesutsagor
fran deltagande hoppare finns redovisade under Bilaga 4

Namn Certnummer Bilaga 4 Sida
1 | Johan Sahlin D 4508 1-2
2 | Samuel Rosander C 27265 2
3 | Marlene Andersson B 27453 2-3
4 | Mattias Billing Classon D 26140 4
5 | Daniel Gustavsson Ask D 27276 4-5
6 | Felix Wallberg D 16034
7 | Robert Stafsing D 26999
8 | Henrik Bjerkeryd D 23863 5-6
9 | William Dock D 27268 7-9
10 | Patrik Wallberg D 13461 9-10

1.1.2 Sammanfattning av hédndelseférlopp

De forolyckade hopparna, Felix Wallberg (FW) och Robert Stafsing (RS) exiterar flygplanet
pa ca. 3 410 m hojd tillsammans med 6vriga lagmedlemmar och bygger en 10-
mannaformation "Box Score” se bild 11.

Hoppet genomfdrs som planerat under frifallsdelen och de separerar fran varandra pa
overenskommen hojd ca. 1500 m och utléser darefter sina fallskarmar pa férutbestamda
hojder.

Vid separation fran formationen uppstar en brist i skapandet av horisontell separation
varfor minst tva hoppare, de forolyckade, kommer fér niara varandra nar de utléser sina
fallskdrmar.

Vid utvecklingsforloppet av FW:s huvudfallskdrm, har det vanstra styrhandtaget lossnat

fran sin chockbroms, en sk. Toggle /brake fire, som i sin tur orsakar snodda barremmar Se
bild 18.
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Da vanstra sidan av huvudfallskdrmen ar obromsad medan hogra sidan kvarstar bromsad
uppstar en kraftigt dykande rotation av fallskdrmen. Férloppet mellan huvudfallskdrmens
paborjade trycksattning/uppblasning med den konstaterade "toggle/fire” och kollisionen
mellan de bada hopparna ar ca 5,1 sekunder. Under den tiden har FW konstaterat
felfunktionen och pabdrjat sin reservdragsprocedur.

RS:s huvudfallskdrm ar under éppningsforlopp och han har ingen méjlighet att styra
undan for att undvika kollisionen. Forloppet dokumenteras av RS:s hjadlmmonterade
kamera som sedan slits loss i samband med kollisionen.

Kollisionen var sa kraftig att reservloopen pa FW:s container slets av vid
infastningsbrickan, se bild 27, och FW hiangde under hela forloppet mot marken under tva
kalotter, huvudfallskidrm och reservfallskiarm, se bild 37. FW hdnger till synes
livlos/medvetslos och inga livstecken kan observeras pa det videomaterial som granskats.

FW tappar i samband med kollisionen dven sin hjalm. Nar utrustningen underséks kan det
Konstateras att styrhandtagen pa huvudfallskarmen ar lossade fran sina fisten men
styrhandtagen pa reservfallskdrmen ej ar lossade. Under flygningen ner kan konstateras
att kalotterna mestadels flyger i en "side-by-side” konfiguration med enstaka
separationstendenser. Skirmarna roterar/svanger langsamt och ingen 6kad
sjunkhastighet kan konstateras.

Enligt vittnesuppgift slungas RS, i samband med kollisionen, genom linorna pa sin
huvudfallskidrm. Det férloppet dokumenteras inte i tillgangligt videomaterial men stods av
observationer fran den tekniska undersékningen av utrustningen, se bild 29.

RS:s "slider” har glidit helt ner langst linorna under 6ppningsfoérloppet vilket indikerar att
skdrmen varit fullt utvecklad och barande. RS har inte lossat sina styrhandtag. Vid den
tekniska undersokningen kan konstateras att en lina fran vanster framre barrem korsat
hoger skarmhalvas lingrupper ovanfor "slidern” vilket ger vid handen att den

felfunktionen uppkommit efter 6ppningsforloppet, da ”slidern” redan passerat linorna till
sin slutposition vid 6vre delen av barremmarna, se bild 30.

Den ovan beskrivna felfunktionen med korsad lina skapar en deformation pa fallskdrmens
vingprofil som resulterar i en kraftigt roterande och dykande skiarm, se bild 35.

Rotationsriktningen dr medurs och rotationshastigheten ar ca 1,4 sek/varv och pagar med
samma frekvens under hela vagen ner till nedslag mot marken. Férloppet dokumenteras i

granskat videomaterial och tar ca 31 sek till nedslag.

RS ar till synes livlos under hela férloppet med armarna hiangande langs kroppen och inga
forsok att korrigera felfunktionen eller genomféra reservdragsprocedur kan observeras.

AAD:s aktiveringshastighet ar >35m/s vid 235 m 6ver marken vilket alltsa inte har
uppnatts. AAD har darfor inte aktiverats.

Fyra medhoppare landar i anslutning till RS nedslagsplats, larmar SOS och pabérjar
livraddande atgarder samt paborjar sokande efter FW.

Tva hoppare i laget landar vid Nasinge flygfalt och 6vriga genomfor landningar pa olika
platser i omradet mellan olycksplatsen och Nasinge flygfalt. Hopparna som landar vid
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Nasinge flygfalt larmar 112 och informerar hoppledaren (HL) som i sin tur éverldmnar
ledningen till CI Robert Alasuutari (RA). CI agerar enligt SBF:s "atgarder vid olycka”.
Polis och raddningspersonal anldnder till olycksplatsen efter 10-15 min. och 6vertar
raddnings-insatsen, men RS:s liv gar inte att radda.
FW antraffas hangande utan livstecken i ett trad efter ca 40 min. Riddningspersonal
underrattas och insatser for att undsatta FW paborjas. FW uppvisar inga livstecken under
arbetet, som drar ut pa tiden da en arborist méaste tillkallas.
Antraffandeplatser
RS - 59°01°2085N 011°30097M1E FW -59°01°2636N 011°304631E
yrama . :
16:56 7 ast? "“;' ‘ 16:57 7 Myrarna .+ 4G L
Styggemyr (1T} & m'
Styggemyr
7 7
7 ﬂ\‘ Fornborg
U ‘\\ prza Fornborg
t ! 16:43 i t
1685 |/ | 16:43
{ 1((3:“; 1\ /
\% “
) |
[ ’ = \%/
I= V=" l
1.2 Den omkomne hopparen 1 Felix Wallberg
1.21 Personuppgifter
1.2.1.1 Felix Wallberg (FW), medlem i Fallskarmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG), fodd 1984.
1.2.1.2 Exitvikt, hoppare inkl. full utrustning, 104 kg enligt uppgifter i manifestprogrammet
Burble ("nakenvikt” 94 kg).
1.2.2 Hdlsa
1.2.2.1 Ingettyder pa att hilsa varit en bidragande faktor.
1.2.3 Utbildning, licens och instruktorsbehorigheter
1.2.3.1 Grundutbildad i Goteborgs Fallskdarmsklubb och ar registrerad i SFF ar 2000.
1.2.3.2 A-licens 2000, B-licens 2001, C-licens 2001 och D-licens 2002.
1.2.3.3 SFF instruktérsutbildning till hoppmastare, HM 2004.

SFF-RI
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1.2.3.4 SFF instruktorsutbildning till kursledare, KL 2007.

1.2.3.5 SFF AFF-instruktorsutbildning 2008.

1.2.4  Licens och instruktérsbehdrigheter

1.2.4.1 Giltig D-licens 16034 utfardad av Svenska Fallskarmsforbundet, SFF.

1.2.4.2 FW hade inga fornyade instruktorsbehérigheter for 2025. FW har inte verkat som instruktor
sedan 2020 och dd med behorigheter: HM, KL, HL och AFF.

1.2.4.3 Behorig enl. SBF 402:18 att hoppa aktuell fallskdrmstyp. Hoppare med erfarenhet
overstigande 1000 genomforda fallskarmshopp efter utbildningsplan omfattas inte av
vingbelastningstabell SBF 402:18

1.2.5 Hopptrim

1.2.5.1 FW har varit en mycket aktiv medlem och instruktor i Stockholms Fallskarmsklubb och
tavlat FS4 pa internationell niva under manga ar. FW hade utfoért nara 4000 fallskarms-
hopp totalt under drygt 25 ar i sporten. Under 2025 hade FW gjort drygt 58 hopp, varav
51 hopp de senaste 30 dagarna. 2024 gjordes 50 hopp.

1.2.6 Tidigare rapporterade incidenter

1.2.6.1 Inga tidigare incidenter eller disciplinira atgarder finns rapporterade

1.2.7 Karaktdrsdrag

1.2.7.1 Utifran uppgiftslamnare vilka ar aktiva i Stockholms Fallskdrmsklubb (SF) och
Fallskdrmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG), bedéms den omkomne hopparen FW som
aktiv klubbmedlem som aterkommit till verksamheten efter ndgra ar med sparsam
hoppning. FW uppges alltid vara "hoppsugen” oavsett typ av hopp eller erfarenhetsniva pa
medhopparna. Som hoppare uppfattades FW som mycket erfaren, sikerhetsmedveten,
lugn och 6dmjuk utan tendenser till extrem attityd. FW var en engagerad medlem som
alltid tog sig tid att mentorera nya hoppare dven om han sedan 2021 inte langre verkade
som instruktor.

1.3 Den omkomne hopparen 2 Robert Stafsing

1.3.1 Personuppgifter

1.3.1.1 Robert Stafsing (RS), medlem i Fallskdarmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG), fodd 1993.

1.3.1.2 Exitvikt, hoppare inkl. full utrustning, 102 kg enligt uppgifter i manifestprogrammet
"Burble” (nakenvikt 92 kg).

1.3.2 Hdlsa

1.3.2.1 Inget tyder pa att halsa varit en bidragande faktor.

1.3.3 Utbildning, licens och instruktérsbehorigheter

1.3.3.1 Grundutbildad i Fallskdrmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG) och ar registrerad i SFF 2021.

1.3.3.2 A-licens 2021, B-licens 2022, C-licens 2022 och D-licens 2025.

SFF-RI
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1.3.3.3 SFF instruktorsutbildning till hoppmastare, HM 2023.

1.3.3.4 SFF AFF-instruktorsutbildning 2025.

1.3.4  Licens och instruktérsbehorigheter

1.3.4.1 Giltig D-licens 26999 utfiardad av Svenska Fallskdarmsférbundet, SFF.

1.3.4.2  Giltiga instruktorbehorigheter: HM och AFF.

1.3.4.3 Behorig enl. SBF 402:18 att hoppa aktuell fallskarmstyp.

1.3.5 Hopptrim

1.3.5.1 RS var mycket aktiv medlem och instruktor i Fallskdrmsklubben Cirrus Goéteborg (FKCG)
och hade utfort ca 840 fallskidrmshopp totalt under 5 ar i sporten.
Under 2025 hade RS gjort drygt 135 hopp, varav 60 hopp de senaste 30 dagarna.

2024 gjordes 34 hopp och 2023 gjordes 81.

1.3.6 Tidigare rapporterade incidenter

1.3.6.1 Inga tidigare incidenter eller disciplinira atgarder finns rapporterade

1.3.7 Karaktdrsdrag

1.3.7.1 Utifran uppgiftslamnare vilka ar aktiva i Fallskarmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG),
beddéms den omkomne hopparen RS som mycket aktiv klubbmedlem med stor néarvaro i
verksamheten och stort engagemang for elevutbildning. RS var aktiv inom de flesta
discipliner av hoppning (FS, FF, WS och vinkelflygning) och deltog aktivt i tavling och
traning. Som hoppare uppfattades RS som sdakerhetsmedveten, lugn och 6dmjuk utan
nagra tendenser till extrem attityd.

1.4 Utrustningen Hoppare 1 FW

Tillverkare | Modell Tillverkning | Godkidnnande - | Tillverknin
- DOM datum gs-nummer
System SR Wings 2009-04 2025-04-16 7044
Reservfallskarm PD PD Optimum-113 2009-03 2025-04-16 2336
Huvudfallskarm PD Velocity 90 2009-03 2025-04-16 3602
Riaddningsutlésare | AT CYPRES 2 2022-04 2020-03 15138

1.4.1 Bedémd status pd utrustningen vid hoppet.

1.4.1.1 Utrustningen beddms varit luftvardig vid hoppets utférande enligt gillande
besiktningsregler.

1.4.1.2 Besiktningsprotokoll vid utredning, se Bilagal.

1.4.2  Ovrig utrustn

ing

1.4.2.1 Hard hjalm av integralmodell med 6ppningsbart visir, Parasport Z1.

SFF-RI
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Akustisk hojdvarnare satt monterad i hjalmen.
Ingen videokamera anvandes vid hoppet.

Bild 1 Bild 2 Bild 3
Bild 1-3: Hjdlm, Parasport Z1 och akustisk héjdvarnare

1.4.2.2 Akustisk héjdvarnare LB Quattro pa avsedd plats i hjdlmen, se bild 3 ovan.
Varningshoéjder: 1st 1500, 2rd 1200 m, 34 900 m, 4t 600 m.

1.4.2.3 Hojdmatare:
LB Viso Il pa vanster underarm pa Viso elastic wrist mount, en digital hjdmatare med
digital hojdpresentation.

A

Bild 5: Héjdmdtare Viso II

1.4.2.4 FS-overall, gymnastikskor.
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1.4.3 Noteringar
1.4.3.1 Inga avvikelser noterade
1.4.3.2 Fallskdrmsutrusningen var inte utrustad med en MARD (Skyhook eller motsvarande).
1.4.4  Sdrskilda undersékningar av utrustning
1.4.4.1 Utrustningen undersoktes pa Nasinge Flygplats i samverkan med polisens forensiker
innan den beslagtogs av polisen.
1.4.4.2 Utrustningen aterlamnades till utredningen omedelbart efter genomférd undersékning.
1.4.4.3 Utrustningen har undersokts av SFF Materielkommitté, SFF Kontrollant II och RI.
1.4.4.4 Inga synliga felaktigheter pa utrustningen observerades.
1.4.4.5 SFF besiktningsprotokoll vid utredning, se bilaga 1.
1.4.4.6 Raddningsutlésaren CYPRES 2 EXPERT var ej paslagen vid hoppet och ar ej aktiverad.
1.4.4.7 Raddningsutlésaren CYPRES 2 EXPERT skickad till tillverkare for analys:
Ingen data fran aktuellt hopp registrerad da enheten INTE varit aktiverad aktuell dag.
1.4.4.8 Hojdmatare L&B Viso Il undersokt och data fran aktuellt hopp analyserad.
1.4.4.9 Akustisk hojdvarnare L&B Quattro undersokt och data fran aktuellt hopp analyserad.
1.4.4.10 Kopior pa videoupptagningar sikrade pa plats och analyserade:
e Video1l: RS:segen videoupptagning visar hela frifallet samt olycksfoérloppet.
e Video2: Medhoppare MBC:s videoupptagning visar hela frifallet samt delar av
forlopp under kalott for bada forolyckade hoppare.
e Video3: MB:svideoupptagning redigerad visar 6ppningsférlopp for medhoppare
under tracking
e Video 4-6: Bearbetade video som visar olycksforloppet.
e Video 7-8: Bearbetade video som visar delar av FW:s forlopp under kalotter.
e Video 9-10: Bearbetad video som visar RS forlopp under kalott.
1.5 Utrustningen Hoppare 2 RS
Tillverkare | Modell Tillverkning - Godkidnnande | Tillverknings-
DOM - datum nummer
System UPT Vector 3 2014-11 2025-04-22 60232
Reservfallskarm PD PD Optimum 2014-08 2022-03-31 11864
143
Huvudfallskirm Icarus X-fire 113 2025-06 2025-07-28 99C13079
Riaddningsutlésare | Airtec CYPRES 2 2015-04 2023-05 A1792
SFF-RI 14 av 43
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1.5.1 Beddémd status pd utrustningen vid hoppet.

1.5.1.1 Utrustningen beddms varit luftvardig vid hoppets utférande enligt gillande
besiktningsregler.

1.5.1.2 Besiktningsprotokoll vid utredning, se bilagal.

1.5.2  Ovrig utrustning

1.5.2.1 Hard hjalm av integralmodell med 6ppningsbart visir, Cookie G4, med en videokamera av
typen DJI med ett losskopplingsbart hak-montage pa hjalmen.

ild 6:Hjc‘1’lm Cookie G4 Bild 7, Hjdlm Cookie G4 med fdste for kamera

1.5.2.2 Akustisk hdjdvarnare Parasport NeoXs 2 antriffad pa avsedd plats i hjalmen.
Varningsii'der: 1st 1500m, 27d 1000 m, 3r4 500 m.

Bild 8: Akustisk hOjglvarnare Parasport NeoXs

1.5.2.3 Hojdmatare:

LB Viso I1+ pa vinster underarm pa Viso elastic wrist mount, en digital hojdmatare med
digital héjdpresentation.
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Bild 9: Hojdmadtare Viso 11+
1.5.2.4 FS-overall, gymnastikskor.

1.5.3 Noteringar
1.5.3.1 Fallskdrmsutrusningen var utrustad med en MARD (Skyhook).

1.5.4  Sdrskilda undersékningar av utrustning

1.54.1 Utrustningen undersoktes pa Nasinge Flygplats i samverkan med polisens forensiker
innan den beslagtogs av polisen.

1.5.4.2 Utrustningen aterlamnades till utredningen omedelbart efter undersdkningen.
1.5.4.3 Utrustningen har undersokts av SFF Materielkommitté, SFF kontrollant II och RI.
1.5.4.4 Inga synliga felaktigheter pad utrustningen observerades.

1.5.4.5 Raddningsutlésaren CYPRES ér ej aktiverad.

1.5.4.6 Raddningsutlésaren CYPRES skickad till tillverkare for analys:
Ingen data fran aktuellt hopp registrerad.

1.5.4.7 Hojdmatare Viso 1+ undersokt och data fran aktuellt hopp analyserad.

1.5.4.8 Akustisk hojdvarnare Parasport NeoXs har, enligt tillverkaren, inget internt minne och
inga data finns darfor att analysera.

1.54.9 Kopior pa videoupptagningar sakrade pa plats och analyserade:

e Video1l: RS:segen videoupptagning visar hela frifallet samt olycksférloppet.

e Video2: Medhoppare MB:s videoupptagning visar hela frifallet samt delar av
forlopp under kalott for bada forolyckade hoppare.

e Video3: MB:svideoupptagning redigerad visar 6ppningsférlopp for medhoppare
under tracking

e Video 4-6: Bearbetade video som visar olycksforloppet.

e Video 7-8: Bearbetade video som visar delar av FW:s forlopp under kalotter.

e Video 9-10: Bearbetad video som visar RS:s forlopp under kalott.
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1.6 Yttre forhallanden

1.6.1 Vider och vind
1.6.1.1 Allmant vaderlage 16 augusti 2025, Nasinge Flygplats:

Klart vider med god sikt.

Temperaturen varierade under dagen mellan 9°C och 20 °C.

Final: 320°

Vind enligt nedan:
Hojd Riktning Styrka
FL 100 (ca 3050 m) 320° 27 kt (14 m/s)
2000 ft 10° 17 kt (9 m/s)
Ground 200° 12 kt (6 m/s)

1.6.2 Klubben och organisation

1.6.2.1 Fallskdrmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG), medlem av Svenska Fallskarmsforbundet och
Flygsportsforbundet.

1.6.3 Organisation olycksdagen 16 augusti 2025

1.6.3.1 Ansvarig hoppledare (HL) var for tidpunkten SFF D-16017 Stefan Burstrém, behorig HL
enligt SBF 402:01, 1.4.3.4.

1.6.3.2 Planerad verksamhet bestod av normal hoppverksamhet med olika typer av sport-
hoppning, traning for tivlande lag samt ordinarie tandem-verksamhet.

1.6.4  Flygplan
1.6.4.1 Hoppet genomfordes fran en PAC 750 XL, SE-MGV.

1.6.5 Hoppfiltet
1.6.5.1 Nasinge Flygfalt. Hoppfiltet ar godként enligt SBF 402:04
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1.7

1.7.1
1.7.1.1

1.7.2
1.7.2.1

1.7.3
1.7.3.1

1.7.3.2

1.7.3.3

SFF-RI

Handelseforlopp vid forolyckande fallskirmshopp

Fore hopp

Inga avvikelser i forberedelser infor hoppet har kunnat konstateras. Vid genomgang
understrok lagkapten Patrik Wallberg (PW) vikten av att genomfdra kontrollerade "bryt”
(separation mellan hoppare) foljt av effektiv horisontell forflyttning (“tracking”) for att
skapa erforderlig separation mellan hopparna i samband med utlésning av fallskdrmarna.
Vikten av effektiv tracking och tillracklig separation hade podngterats och understrukits
vid ett flertal genomgangar bade fore och efter genomférda hopp.

Uthopp

Uthoppet sker pa ca. 3410 meters hojd dar FW och RS ingar i en 10-manna grupp. 10-
manna gruppen utgors av ett 10-way Speed formation lag, "West Coast Speed” som tranar
infor deltagande i SM 2025. Avsikten ar att genomfora formationen "Box Score”. FW har
position 6 och RS har position 7 i laget.

BOX SCORE
Bild 11 "Box Score”

Frifall

Videodokumentation fran RS egen DJI-kamera samt medhoppare MBC:s GoPro-kamera,
visar bada forolyckade hopparna genomfora uthoppet kontrollerat tillsammans med
ovriga 8 lagmedlemmar. Uppstallningen av laget i planet, s.k. "line-up”, tar langre tid an
normalt vilket innebar att uthoppet sker langre fran avsedd landningsplats, Nasinge
flygfalt, 4n normalt.

Gruppen faller i "belly”-position (mage mot marken) i ca. 200 km/h och genomfor
byggandet av avsedd formation, dock utan att formationen blir komplett. Alla hoppare ar
pa avsedd plats men utan att alla grepp ar tagna. Frifallet varar ca 43 s efter uthopp innan
gruppen nar 1500m, vilket ar forutbestamd hojd for separation.

Vid separation pa 1500 m ar formationen ej helt samlad/byggd och det finns en viss
separation mellan deltagande hoppare bade vertikalt och horisontellt, vilket gor att
separationen blir ndgot oordnad. RS trackar ca 5 sek innan han paborjar 6ppning av sin
fallskarm. Medhopparen MBC trackar ca 8 sek och pabdrjar sedan utlésningen av sin
fallskdrm. Det noteras att MBC efter ca 3,5 sek passerar en medhoppare som redan ar
under 6ppningsforlopp av sin fallskdrm, se video 3

18 av 43



UTREDNING FALLSKARMSOLYCKA 1-2025

Dnr: SFF-2025-15

Arende: RAPPORT Datum: 2025-10-06

1.7.4  Drag av huvudfallskdrm

1.7.4.1 RS utloser sin fallskdrm pa ca. 1 100 m hojd. Dokumenterade data fran RS:s VISO 11+
noterar "Deployment Altitude” dvs nar fallskdarmen upplevts barande, till 905 m.
Bild 12: RS Omedelbart efter drag, under fallskdrmens utvecklingsférlopp, héjd ca. 1000 m.

1.7.4.2 Inget avvikande vad avser RS:s fallstdllning, stabilitet etc. i draget eller
utvecklingsforloppet har kunnat observerats av vittnen, fran deras videofilmer eller RS:s
egen videofilm.

1.7.4.3 FW utloser sannolikt sin fallskdrm pa liknande hojd som RS. Da det inte finns tillgdnglig
videodokumentation av FW:s dragsekvens baserar antagandet pa nedan bilder fran RS:s
videoupptagning samt att FW:s VISO Il dokumenterat "Deployment Altitude” till 875m
Bild 13: FW dppningsférlopp 1 Bild 14: FW dppningsférlopp 2

1.7.4.4 Inget avvikande vad avser FS:s fallstillning, stabilitet etc. i draget eller
utvecklingsforloppet har kunnat observerats av vittnen eller fran deras videofilmer.

1.7.5 Hdndelseférlopp efter utlésning av huvudfallskdrm

1.7.5.1 RS:s far vid utvecklingsforloppet av huvudfallskdrmen en liten avdrift / vridning at hoger

SFF-RI

men fallskdrmen atertar omgaende sin heading i tracking-riktningen. Utvecklingsforloppet
beddms vara normalt och fallskarmen beddms trycksattas enligt normalt forlopp och
slidern 16per normalt ner ldngst barlinorna till sin position vid barlinornas fastpunkt mot
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barremmarna, vid sk "softlinks”. Bromshandtagen &r i korrekt placerade i avsedda
styrhandtagsfasten i avsett bromsat lage.

Bild 15: RS:s styrhandtag korrekt Bild 16: RS:s styrhandtag korrekt

1.7.5.2 FW far vid utvecklingsforloppet av huvudfallskarmen en felfunktion:

ett (1) lossat styrhandtag fran chockbromsen (toggle/brake fire) pa vanster barrem, se vit
ring pa bild 21, som resulterar i en dykande roterande fallskirm med snodda barlinor.
Snodden forflyttar sig darefter ner fran barlinorna till birremmarna.

Bild 17: Oppningsforlopp

Bild 18: Oppningsforlopp 2, huvudfallskdrmen dyker och roterar kraftigt medurs. FW har pdbérjat
reservdragsprocedur.
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y

Bild 21: Vinster styrhandtag lossat frdn styrhandtagshdllare s.k. "togglefire”
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1.7.5.3 RS foljer inte normal rutin att vinka med armarna som signal till att han paborjar sin
dragsekvens och utlosning av sin fallskarm varfor tillgdngligt videomaterial inte mojliggor
en exakt tidsangivelse for forloppet mellan paboérjan av dragsekvens och kollision men
fran tillgangligt material bedoms att:
e Drag av huvudfallskdrm sker pa ca 1100-1050 m
e RS och FW utléser sina huvudfallskarmar i samma riktning, med FW nagot 6ver RS.

Bild 22: Positioner vid 6ppningsférlopp

1.7.5.4 Avstandet mellan RS och FW ar otillrickligt, dvs brister i separation bade horisontellt och
vertikalt. Vid granskning av tillgdangligt videomaterial framgar att ytterligare 4

medhoppare utldser sina fllskéirmar i samma §ektor, dvs totalt 6 fallskdarmar.

|
o —

-

Hoppare 2 . Hoppare 4
(6ppningsforlopp)

Hoppare 3

Bild 23: Separation / Oppningsférlopp
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Hoppare 2

Hoppare 4
(6ppningsforlopp)

Bild 24: Separation / Oppningsférlopp

Tidsforloppet mellan att RS:s huvudfallskram paborjar utveckling / trycksattning till
kollisionségonblicket ar ca 5,1 sek.

FW har under ovan angivet tidsforlopp konstaterat sin felfunktion och beslutat att
genomfora sin reservdragsprocedur. Bild nedan visar hur FW flyttat sin blick/fokus och
sina hinder till losskopplingshandtaget respektive reservhandtaget for att genomfora sin
reservdragsprocedur. Pa det sista tillgdngliga videomaterialet dokumenteras att FW:s
hogra hand griper om losskopplingshandtaget vid kollisionségonblicket.

Bild 25: Pabérjad reservdragsprocedur.
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1.7.5.7 RS har inte lossat sina styrhandtag och det finns inga indikationer pa att RS forsokt styra

1.7.5.8

1.7.5.9

SFF-RI

undan/vaja med hjalp av sina barremmar. Vid undersdkning av RS utrustning kan
konstateras att bdda styrhandtagen fortfarande ar parkerade i bromsat lage.

\ > 1 \"\
Bild 26: RS styrhandtag. Bild frdn polisens undersékning av utrustningen.
Kollisionen traffar kropp mot kropp, med RS:s kropp i vertikal position med magen i

kollisionsriktningen och FW:s kropp i horisontell position med rygg / sida i
kollisionsriktningen

Av kraften i kollisionen, dar RS:s brost / mage traffar FW:s fallskarmsrigg och rygg /sida,
slits loopen till FW:s reservfallskdrm av och reservfallskarmens utlésningsforlopp
initieras. Loopen slits av ovan lasbrickan. Lasbrickan och loopens 6verskottsmateriel
antraffas i darfor avsedd ficka. Lasknopen ar korrekt utford och inga skador finns pa
lasbrickan. AAD enhetens "cutter” dr ej aktiverad

7

Bild 27: Avsliten resrvoop. Bild 28: AAD enhetens “cutter”-ej aktiverad
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1.7.5.10 1samband med kollisionen kastas RS, enligt uppgift fran vittnet Patrik Wallberg (PW),
genom sina egna linor vilket bekraftas av tillgianglig videodokumentation fran
medhopparen MBC. Detta ger en forklaring till iakttagelsen fran den tekniska
undersokningen av hopparnas utrustning dir det konstaterades att en lina, A3 med
kaskad till B3, fran vanster framre barremmar Korsar hoger lingrupper vilket skapar en
deformation av fallskdrmen som orsakar fallskdrmens dykande, medurs rotation.

) \ \ .
Bild 30: Fértydligande korsande lina Bild 31: Fortydligande lina korsar bdda lingrupper
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.............................

Bild 32: Linor frdn vinster frdmre bdrrem som korsar héger lingrupper.

1.7.5.11 Videon visar darefter hur fallskarmen gar in i ett kraftigt roterande dyk som fortgar hela
vagen till kontakt med marken. Fallskdrmen roterar medurs 21 varv och pagar under 31
sek dvs ca 1,4 sek/varv. Rotationshastigheten dr ganska konstant under hela forloppet. RS
ar till synes medvetslos under hela forloppet med armarna hiangande langs kroppen och
inga rorelser eller livstecken kan observeras. Se bilder nedan.

- . TC00:00:03:19

Bild 33 Bild 34

r

p TCOO:OO;ZO': 16
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O
‘ .
;

N .
Bild 35 Bild 36
Bild 31-36: visar skeden under nedférd.
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1.7.5.12 [samband med kollisionen slits loopen till FW:s reservcontainer av och reservfallskdrmen
utloses / trycksditts. Tillgdnglig videomaterial frdn medhopparen MBC har bearbetats och
analyserats. Ca 25 sek av FW:s nedfird under fallskdrmar finns dokumenterat. Materialet
visar att FW hédnger under dubbla fallskdrmar, huvudfallskdrm och reservfallskdrm.
Utlésningsforloppet av reservfallskdrmen finns inte dokumenterat.

1.7.5.13 Fallskdrmarna flyger i huvudsak i "side by side” konfiguration, med reservfallskdrmen till
héger och huvudfallskrdmen till vinster. Fallskdirmarna har enstaka separations-tendenser
mot sk “downplane” men kvarstannar i "side by side” Idge. Pga olika flygegenskaper (driv)
samt att huvudfallskrdmen fortfarande dr bromsad pd héger sida dvs svinger dt hoger,
flyger inte fallskdrmarna rakt utan roterar sakta i olika riktningar variabelt. Detta gor att
de haller sig i huvudsak éver ett mindre omrdde.

1.7.5.14 Tillganglig videodokumentation utgérs av bearbetning av samma medhoppares, MBC, film
och ticker ca 25 sek men inte kollision eller utvecklingsforlopp av FW:s reservfallskarm.

1.7.5.15 FW ar till synes medvetslés under hela forloppet med armarna hangande langs kroppen,
nacken kraftigt bojd bakat och inga rorelser eller livstecken kan observeras. Se bilder
nedan.

.
‘ O
=
* e 4 \
{ ~ >
Bild 37: “Side by side” konfiguration Bild 38: Separationstendenser

cag

I g— -
- /
— Obromsad sida

Al r / s — >
Bild 39: "Side by side” konfiguration Bild 40: bromsldge pd fallskdrmar
1.7.6 Nedslag i marken
1.7.6.1 Ca. 31 s efter kollisionen, slar RS hart i marken roterande med magen foére och kroppen
utstrackt i rotationsriktningen.

1.7.6.2 Nedslagsplatsen ar ca 10 m in i ett skogsomrade intill vag 1055, 2,4 km fagelvagen fran
hoppfiltet, se bild 43.
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Bild 41-42: Polisens positionsangivelse RS nedslagsplats

- *
\ '{Strémstad-Nésipge
flygplats

Mt avstand
Klicka pa kartan om du vill ldgga till vdgen

Stracka totalt: 2,41 km (1,50 miles) NASIN G E

4

Bild 43: Oversikt RS nedslagsplats med avstdnd till avsedd landningsplats Nc'isingé ﬂygplats.
1.7.6.3 RS nedslagsplats observerades fran luften av medhopparen MBC, som landade i direkt

anslutning till nedslagsplatsen, larmade raddningstjanst och paborjade raddningsarbetet.
RS ligger vid antraffandet pa mage och MBC vander pa honom och pabérjar HLR. Flera
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medhoppare anslot till platsen och paborjade sokandet efter FW:s nedslagsplats som i det
laget var okand.

1.7.6.4 Enligt vittnesmal fran PW och WD, antraffas FW hangande i ett trad efter ca 30 min. FW ar
inte kontaktbar och ger inga livstecken. FW hanger sa hogt upp i tradet, ca 5-10 m, att han
inte kan nas varfor personal fran raddningstjansten tillkallas.

\lﬁf{_\——/ : 4 16:67 4 ‘7/.7,/
79 Myrarna .= 46 L) el !

< Tilbaka  Sparad plats Stang
Styggemyr 16:43 x
Sparad plats

Q ™ e
R Sbk néra Mat Mer

DETALJER
Beskrivning

Platsen dar hopparen Felix
Wallgren landade hangande i
ett trad.

16:43 Skapaa
2025-08-16 16:43

% Editerad
2025-08-16 16:44

Koordinat

LatfLon
59.012636N 011.304631E

v

=T
Bild 44-45 Polisens positionsangivelse FW:s nedslagsplats

523
S
(<]

59°00'455"N
L]
o 17°18'16.7°E

Mt avstand
Klicka pa kartan om du vill I&gga till vagen

Stracka totalt: 2,18 km (1,36 miles)

1.7.6.5 Avstandet mellan de tva antriffandeplatserna dr ca 216 m, se bild nedan
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Bild 47: Oversikt avstdnd mellan nedslagsplatser

Vittnesmal

Vittnesuppgifter

1 medhoppare var utrustade med GoPro videokamera och hans videofilm har kopierats
och bearbetats av bearbetningsexpert. Tillsammans med RS:s egen videofilm utgor
tillgdnglig videodokumentation grunden for ovan redogjort handelsefdrlopp.

8 vittnen har lamnat skriftliga vittnesuppgifter som beskriver handelsen. De var med i
samma hoppgrupp och har sett hindelsen fran luften. Skriftliga redogorelser redovisas i
bilaga 4.

Gemensamma iakttagelser fran vittnesmal:

e Vikten av tillskapande av tillracklig separation genom effektiv horisontell track har
patalats av hoppande "coach” vid ett flertal tillfillen.

e Uppstallningen ("Lineup”) i flygplanet tar onormalt 1ang tid och man genomfor
uthoppet sent pa finalen.

¢ Formationens bryt sker pa forutbestimd h6jd men upplevs oordnat, "brotigt”.

¢ 3 hoppare har sett kollisionen i luften.

e RS:sfallskdarm roterade kraftigt hela vagen till nedslag. Flertal noterar att RS forefaller
medvetslos / 1ivlos.

De uppgifter som beskriver handelsen kommer framst fran videofilm fran medhoppare
samt RS:s egen videofilm. Fran videofilmen, har skdrmdumpar tagits som bifogas som

bilder i utredningen.

De observationer som gjorts av utrustningen ar av personer med fackkunskap fran
fallskdrmsklubbens organisation som anslot till raiddningsarbetet.

Utrustningen beslagtogs av polisen, men ldmnades ater till utredningen omedelbart efter
att en gemensam initial teknisk undersokning genomforts pa Nasinge flygplats i direkt

30av43



Dnr:
Arende:

UTREDNING FALLSKARMSOLYCKA 1-2025

SFF-2025-15
RAPPORT Datum: 2025-10-06

1.81.5

1.81.6

1.81.7

SFF-RI

anslutning till den forensiska platsundersokningen. En férdjupad teknisk undersékning
har darefter genomforts stegvis utefter framkomna behov under utredningsférloppet. Den
fordjupade undersokningen har genomforts av SFF Materielkommitté (MK) ordférande,
Robert Alasuutari (RA).

RA uppger att den forolyckade hopparen FW tidigare under sisongen, nagra dagar (max
en vecka) innan olyckstillfillet, patalat att han upplevt att styrhandtagshallarna pa hans
barremmar behovde korrigeras da de upplevdes som nagot "16sa”. RA uppgav, i egenskap
av Fallskdrmskontrollant, vid det tillfillet att han inte hade méjlighet att atgarda
utrustningen men erbjod FW att istillet ldna RA:s utrustning tills det upplevda problemet
kunde atgirdas. FW gjorde dock beddmningen att atgiarden inte var akut och att
utrustningen var luftvardig och beslutade sig for att fortsitta anvinda den under
traningshoppen.

Daglig tillsyn av fallskdrmsutrustning dr den enskilde hopparens ansvar och skall
genomforas infor varje tilltinkt hopp. Alla avvikelser skall atgidrdas innan nasta hopp
genomfors.

FW:s utrustning genomgick arlig besiktning 2025-04-16 utan anmarkning och var bedémd
luftvardig t.o.m. 2025-10-16.

SFF:s Materielhandbok (MHB) 602:01 1.3

Fallskdrmsutrustning som anvdnds av svensk licensinnehavare i Sverige skall vara besiktigad
och godkdnd av svensk fallskdrmskontrollant. Reservfallskdrmen vara packad av
fallskdrmskontrollant. I samband med besiktning och granskning av medféljande handlingar
utstdller fallskdrmskontrollant fallskdrmsjournal som luftvirdighetsbevis.
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2. ANALYS

2.1 Hopparnas hopptrim och erfarenheter

2.1.1 FW var under manga ar en av de mest aktiva medlemmarna och instruktérerna i
Stockholms Fallskdarmsklubb, SF och tavlade i FS4 pa hog internationell niva. FW hoppade
mindre frekvent under sdsongen 2024 men hade aterupptagit hoppning mer frekvent
under innevarande sdsong 2025.

2.1.2 FW hade utfort nara 4000 fallskdrms-hopp totalt under drygt 25 ar i sporten.
Under 2025 hade FW genomfort 58 hopp, varav 51 hopp de senaste 30 dagarna.
2024 gjordes 50 hopp.

2.1.3 FW var utbildad HL, HM, KL och AFF. Inga instruktoérsbehdrigheter var aktiva.

2.1.4 RS var mycket aktiv medlem och instruktor i Fallskarmsklubben Cirrus Géteborg (FKCG)

2.1.5 RS hade utfort ca 840 fallskarmshopp totalt under 5 ar i sporten.
Under 2025 hade RS genomfort drygt 135 hopp, varav 60 hopp de senaste 30 dagarna.
2024 genomfordes 34 hopp och 2023 81 hopp

2.1.6  RSvar utbildad HM och AFF. Samtliga instruktérsbehorigheter var aktiva.

2.2 Handelseforlopp

SFF-RI

SFF:s utredning har skapat en bild av vad som kan ha hant genom tillgdngliga data i
form av materielteknisk undersokning, vitthesmal och videoupptagning fran RS:s
medhavda DJI samt vittnet MBC:s videoupptagningar fran hoppet i frifall och fran
utvecklad fallskarm i luften.

Analysen av hiandelseforloppet baseras framst pa videoupptagningarna, dar RS:s egen
videoupptagning har varit helt avgérande for analysens kvalitet.

Analysen ar utford av en expertgrupp under ledning av RI bestdende av SFF:s Utbildnings-
och sdakerhetskommitté (USK) och SFF Materielkommitté (MK) samt med bitrade fran
NLF-FS Knut Lien och Svenska Skdarmflyg Forbundets (SSFF) instruktor Lars Hedstrém.

SFF:s utredning kan konstatera att ett flertal identifierade faktorer startade en
handelsekedja som resulterade i FW och RS:s dod:

» FW har uppmarksammat att hans styrhandtagshallare behover atgardas
men beslutar att andd anvianda utrustningen i avvaktan pa atgard.

» Vid "bryt” fran formationen, pa ca 1500m hdjd, tillskapas inte tillracklig
separation mellan hopparna. Den otillrdackliga separationen gor att det inte
finns utrymme mellan FW och RS.

» 1 6ppningsforloppet lossnar vanster styrhandtag (toggle/brake fire) fran
sitt bromsade lage (chockbroms) pa barremmen.

» Fallskdrmen utvecklas med snodda barlinor. Snodden flyttas omedelbart
ner pa barremmarna, bedéomt ca 2 varv.

» Fallskdrmen roterar medurs och dyker.
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» FW paborjar sin reservdragsprocedur men hinner ej genomfora innan
kollision med RS.

» RS:s huvudfallskdrm 6ppnar "normalt”, i ratt riktning med en liten rotation
at hoger som omgaende atertas.

» RS hinner inte lossa sina styrhandtag innan kollisionen.

Y

Forloppet fran 6ppningsférlopp paborijas till kollision ar ca 5,1 sek.

» I samband med Kollisionen slits FW:S loop till reservfallskarmen av och FW
fortsatter kalottfarden under tva fallskarmar. Skarmarna flyger till storsta
del i "side-by-side” konfiguration. Delar av farden har dokumenterats av
MBC:s videoupptagning.

» I samband med kollisionen kastas RS genom sina linor varvid lina, vinster
A3, korsar hoger lingrupper och orsakar en deformation av
huvudfallskdrmens vingprofil. Deformationen leder till att fallskirmen
dyker Kraftigt och roterar medurs. Dyk och rotation fortgar tills fallskdrmen
slar i marken roterande i hog hastighet.

» Bada hopparna forefaller medvetslosa fran kollisionstillfillet. Inga synliga
rorelser eller livstecken kan observeras.

Teorier om orsaker

Bristande separation vid dppning av fallskdrmar.

Vid planering av hoppets genomférande har laget beslutat om en "bryt-h6jd” vid 1 500 m,
vilket innebar att samtliga hoppare skall vinda 180° fran formationens centrum och
paborja en horisontell forflyttning for att skapa horisontell separation. Forflyttning
(tracking) skall sedan paga till 1 000m dar dragsekvensen skall paboérjas. Vid normal
fallhastighet, dvs ca 50 m/s ger detta ca 10 sek tracking under optimala forhallanden.
Taget i beaktande viss fordrdjning vid vandning, och erforderliga riktningsforandringar
ger det anda utrymme for att samtliga hoppare skall kunna bibehélla tracking under minst
6 sekunder och skapa erforderlig separation innan 6ppning av huvudfallskarm.

Vid granskning av tillgidnglig videodokumentation av tidigare genomférda traningshopp
under perioden 13-16 Augusti kan konstateras en brist i rutiner vid bryt och separation
vid ett flertal tillfallen. Detta har, vid upprepade tillfillen, patalats av coach/lagledare PW
med betoning pa vikten av tillrdcklig separation for sdker hoppning. Det kan konstateras
att RS, vid minst 5 tillfillen under traning, av okidnd orsak, valt att inte separera fran
formationen enligt gdngse rutin utan kvarstannat i formationens tidigare centrum och dar
dragit sin fallskarm.

Ej dtgdrdad utrustningsbrist /Slitna styrhandtagshdllare

RA uppger i redogérelse att FW dagarna innan olyckan tillfrdgat om RA, i egenskap av
fallskdrmskontrollant, kan dtgdrda ett slitage pd hans utrustning. FW uppgayv att hans
styrhandtagshdllare bérjade bli slitna/slappa vilket har orsakat sk. Toggle/break fire. RA
uppgav att han inte hade mdjlighet att dtgdrda felet vid det tillfdllet men erbjéd FW att ldna
RA:s utrustning under perioden tills slitaget kunde dtgdrdas. FW avbdjde erbjudandet med
bedémningen att utrustningen dndad var luftvirdig. Férfrdgan anférdes muntligt utan att
utrustningen uppvisades fér RA. Vid teknisk undersékning kunde konstateras att
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styrhandtagshdllarna pd bada bdrremmarna dr av 6ppen typ bestdende av elastiskt band.
Det elastiska

Bild 48 FW vdnster styrhandtagshdllare Bild 49 FW héoger styrhandtagshdllare

Chockbromsen sldpper (toggle/brake fire)

Vanster styrhandtag slapper fran sitt faste pa vanster barrem i samband med
oppningsforloppet och skarmen trycksatts med vanster sida i obromsat lage men hoger
sida i bromsat lage.

Felfunktion pd huvudskdrmen

Det gor att fallskdrmen 6ppnar i en fullfartssvang. Detta orsakar en omedelbar rotation av
fallskdrmen redan under 6ppningsforloppet vilket resulterar i en snodd pa barlinor som
sedan forflyttar sig ner pa barremmarna. Snodden ar uppskattat ca 1,5-2 varv.

Pga. detta lagger sig fallskdrmen i en valdsamt dykande rotation medurs.

Huvudfallskdrmen roterar och dyker

Fallskdrmen 6ppnar i en dykande fullfartssvang pga. att ena chockbromsen (hoger) ar fast
i sitt bromsade ldge och den andra (vanster) har slappt, dvs. héger styrlina ar neddragen,
chockbromsad. Aktuell fallskdrm ar en Performance Design (PD) Velocity 90, vilket ar en
avancerad hogprestanda (HP) fallskdrm, som vid olyckstillfallet hoppades med en
vingbelastning av ca 2,54 vilket gor att ovan handelseférlopp blir mycket aggressivt och
valdsamt.

Forsék att dtgdrda felfunktionen

Snodda barlinor Kklassificeras som en driftstorning pa en fullt birande skarm med normal
sjunkhastighet. En driftstorning kan réttas till utan reservdragsprocedur.

Snodda barlinor pa en hogt belastad HP fallskdarm ar en felfunktion och ej att betrakta som
en driftstérning. Korrekt agerande ar darfor att omedelbart paborja och genomfora
reservdragsprocedur.
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Videodokumentation visar att FW omgaende, nar felfunktionen konstateras, paborjar sin
reservdragsprocedur utan andra forsok att atgarda den uppkomna felfunktionen

2.3 Fallskirmsystem, luftvardighet, 6verlevnadsaspekter

2.3.1 Fallskdrmsystemens konstruktion
Samtliga fallskdrmsystem ar idag generiska.
FW:s fallskdrmsystem ar tillverkat av Sun Rise USA (SR). Modellen ar Wings som ar
tillverkad 2009-04.
RS:S fallskdrmssystem dar tillverkat av United Parachute Technology (UPT). Modellen ar
Vector 3 som ar tillverkad 2014-11.
Bdda fallskdrmssystemen motsvarar den standard vilken kan forvédntas av ett modernt
fallskarmsystem.

2.3.2 Rdddningsutlésare (AAD) CYPRES 2 EXPERT
Bade FW och RS anvinde raddningsutlosare Cypres 2 EXPERT fran Airtech.
Raddningsutlésarna har inte aktiverats.
FW:s raddningsutlésare var inte paslagen vid olyckstillfallet.
RS:s raddningsutldsare var paslagen men fallhastigheten nadde ej CYPRES:ens kalibrerade
aktiveringshastighet.
Enheterna skickades till tillverkaren Airtec for analys, men ingen data var registrerad i
enheterna.

2.3.3 Luftvirdighet

2.3.3.1 FW:s utrustning var besiktad av en behorig fallskarmskontrollant enligt SBF 403:01. 2.3
med sista hoppdag 2025-10-16

2.3.3.2 RS:s utrustning var besiktad av en behorig fallskarmskontrollant enligt SBF 403:01. 2.3
med sista hoppdag 2025-10-22

2.3.3.3 Utveckling och forbattringar av fallskdrmsutrustningar pagar standigt for att svara upp
mot nya krav som f6ljer med utvecklingen av fallskdrmssporten. Avancerad friflygning,
kraver funktionell utrustning som sakerhetsmassigt klarar av de extrema pafrestningar
som uppstar vid hoga hastigheter fran exponering av fartvinden i frifall som dessutom kan
komma fran olika hall.

2.3.4 Overlevnadsaspekter

SFF-RI

Snodda bérlinor p& huvudfallskdrmen ar en ganska vanlig typ av driftstérning. Ar
fallskdarmen fullt barande, flyger normalt med normal sjunkhastighet, gar snodden oftast
att tvinna eller sparka upp.

35av43



UTREDNING FALLSKARMSOLYCKA 1-2025

Dnr: SFF-2025-15
Arende: RAPPORT Datum: 2025-10-06

En fallskdrm med snodda barlinor i kombination med att den dyker och roterar kraftigt, ar
inte en driftstérning, utan en felfunktion.

En dykande roterande fallskdrm gor att hopparen mycket snabbt tappar héjd och ibland
dven medvetenhet om den snabba hojdforlusten. Reservdragsproceduren ska darfor
initieras omedelbart efter att hopparen konstaterat att snodden ar en felfunktion.

2.3.4.1 FW paborjar, enligt tillganglig dokumentation, omedelbart genomfdérande av sin
reservdragsprocedur nar felfunktionen konstaterats. Den bristande separationen gor att
det inte finns tid eller utrymme fér FW att slutfora proceduren, eller RS att upptacka och
undvika faran innan kollisionen intréffar.

2.3.4.2 Kollisionen sker med valdsam kraft. Tillganglig dokumentation uppvisar inga tecken pa

medvetande, rorelser eller forsok att paverka situationen efter kollisionen fran nagon av
de forolyckade.
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ORGANISATORISKA FAKTORER

Verksamhetens drift

Hoppledare

Aktuell hoppledare Stefan Burstréom (SB) var behorig enligt gallande riktlinjer.
Verksamheten som bedrevs ar att betrakta som hogsasong. Hoppledarens uppgift
ar att driva fallskarmsverksamheten enligt SBF 404:02.

SB uppger i sin redogorelse att han 6vertog HL ansvaret vid tva separata lifter
under verksamhetsdagen da en HL brist uppstatt. SB uppger att han hor pa radio
att piloten forbereder fallning av hoppare men uppfattar inte sandning om att
hoppare ar i luften. SB har darefter ingen visuell kontakt under genomférande av
hoppet eller 6ppningsférlopp for deltagande hoppare utan uppméarksammas av en
landande hoppare om att en olycka intraffat samt att raddningsinsatsen ar
initierad. SB 6verlamnar da vidare ledning av raddningsinsatsen till CI med stéd av
lokala hoppare.

404: 02 1.3 Hoppledare, HL leder, organiserar samt ansvarar fér verksamheten pd
hoppfilt, da fallskdrmshoppning férekommer. HL skall tillse att gdllande
bestdmmelser och instruktioner efterlevs.

Chefsinstruktéren — CI

Chefsinstruktéren RA befann sig pa hoppfaltet under olyckan och tog ledning 6ver
raddningsarbete, utredningsatgirder, kontakt med RI och inblandade myndigheter samt
det psykologiska omhédndertagandet av medlemmar och narvarande. CI

fortsatte arbete med att sdkra vittnesmal, dokumentation etc. till utredningen.
Overldmning skedde till RI som anldnde till Nasinge ca 7 timmar efter att olyckan skett och
da tog over utredningsarbetet.

SBF 402:01 1.2.14 Chefsinstruktor (Cl) dr HM, HL och KL, vilken i fallskdrmsklubb
ansvarar fér utbildnings- och sdkerhetsarbetet samt fér hoppverksamheten.

Organisatoriska noteringar

Pa grund av nordvastliga vindar, var uthoppspunkten berdknad ca 0,2 (gron) till
2,4(r6d) Nm nordvast om Nasinge Flygplats vilket tillsammans med faktum att
"line-up” i planet tog langre tid dn berdknat och laget darigenom ldmnade
flygplanet med ytterligare fordrojning gjorde att HL ej observerade fallskarmarnas
oppningsforlopp och darfér inte kunde larma om olycksforloppet.

HL gjordes medveten om det intrdffade av den férsta hopparen som landade
tillbaka pa Nasinge flygplats. Fyra medhoppare landade vid nedslagsplatsen och
initierade raddningsarbetet, tvd medhoppare landade mellan nedslagsplatsen och
Nisinge Flygplats och tva medhoppare landade pa Nasinge Flygplats for att larma.

Rdddningsinsats

Da HL inte observerat olyckan eller efterfoljande avvikande beteende pa fallskarmar utan
gjordes medveten om det intraffade av férsta landande hoppare, samt att HL inte dr en
lokal hoppare, 6verlamnades vidare insatser och atgarder till CI med hjilp av lokala
medlemmar.
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CI foljde checklista och instruktion fér HL vid allvarlig olycka, SBF kapitel 404:01 ATGARD
VID OLYCKA samt bilaga 1 och 2.

Medhoppare som landade vid nedslagsplatsen och de som anslot, utférde berémvarda
insatser med livraddande atgérder pa plats tills polis och raddningspersonal anldnde.

3.1.5 Polisidra insatser

Polisen och rdddningsresurser som ankom till nedslagsplatsen tog 6ver raddningsinsatsen
behjilpta av narvarande hoppare med nodvindiga atgirder. Ovriga nirvarande hoppare
fokuserade pa att lokalisera och vara behjalpliga vid den andra nedslagsplatsen.

Samarbetet mellan SFF-RI, FKCG CI, och Sj6 och Flygraddningscentralen (JRCC),
Raddningstjansten, Polismyndigheten och 6vriga myndigheter har fungerat klanderfritt
och i mycket god anda. Under det initiala skedet hoélls en kontinuerlig kontakt mellan SFF-
RI, JRCC, Polismyndighetens Lanskommunikationscentral (LKC) och respektive resurser
pa plats. De atgarder som vidtogs av fallskdrmshopparna pa olycksplatsen i form av
dokumentation och iakttagelser gav vagledning till vidare utredningsatgarder som till fullo
underlattades av inblandade myndigheter.

Den initiala tekniska undersokningen av de forolyckade hopparnas utrustningar som
genomfordes av SFF:s tekniska experter, under ledning av Polismyndighetens forensiker,
dokumenterades gemensamt, och Polismyndigheten hivde beslaget omgaende darefter
och utrustningarna aterlamnades till SFF:s utredning.

Det maste sarskilt belysas den imponerande arbetsinsats som genomfordes dagen efter
olyckan av Polisens Specialsokhundar, dar de i ett stort omrdade med olandig terrang
lyckades lokalisera den DJI-kamera som RS tappat i samband med kollisionen. Den
videodokumentation som kunde sdkras i kameran ar grunden for resultatet i denna
utredning, och utan tillgang till detta hade olycksforlopp och orsaker inte kunnat fastslas.
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4. UTLATANDE

4.1 Utredningsresultat

a) Hopporganisationen vid hopptillfallet var behorig i enlighet med SFF riktlinjer.

b) FW var behorig att utféra sportfallskarmshopp med aktuell fallskarmstyp.

c) Fallskdrmsutrustningen som anvandes vid olyckstillfallet var tekniskt luftvardig och
underhallen enligt gillande instruktioner med reservation for slitna/l6sa
styrhandtagshallare, vilket ligger inom den enskilda hopparens ansvar for tillsyn.

d) FW bar vid olyckshoppet en héjdmatare.

e) FW bar vid olyckshoppet en akustisk héjdvarnare.

f) FW har fatt en felfunktion pa sin huvudfallskdrm, toggle /brake fire pa vanster sida.

g) FW har fatt en snodd pa sina barremmar som resulterat i en kraftigt dykande och roterande
huvudfallskdrm och pabérjat sin reservdragsprocedur.

h) FW kolliderar med sin rygg/sida i RS:s mage brost varvid loopen till FW:s reservfallskarm
slits av och FW fortsatter farden till marken, till synes utan livstecken, och landar i ett trad
dar han blir hangande i sin utrustning.

i) RS var behorig att utfora sportfallskdrmshopp med aktuell fallskarmstyp.

j) Fallskdrmsutrustningen som anvindes vid olyckstillfallet var tekniskt luftvardig och
underhallen enligt gillande instruktioner.

k) RS bar vid olyckshoppet en h6éjdmatare.

1) RS bar vid olyckshoppet en akustisk hdjdvarnare.

m) RS bar en kamera av typen D]JI monterad pa hjdlmen med sk "hakmontage”. Kamerans
montering och utformning har ej bidragit till olyckan.

n) RS:s 6ppningsforlopp av huvudfallskirmen bedéms som normalt med en mindre rotation at
hoger som omgdende ater stabiliseras i avsedd riktning.

o) RS hinner inte lossa sina styrhandtag eller pd annat satt forsoka undvika kollisionen med
FW. RS kolliderar med brést/mage mot FW:s rygg sida.

p) Av kraften i kollisionen kastas RS genom sina egna linor vilket skapar en deformation av
fallskdrmens vingprofil som orsakar en kraftigt dykande och roterande fallskdarm dar dyk
och rotation ar forandrat till nedslag mot marken.

q) Fallskdrmen roterar medurs 21 varv och pagar under 31 sek dvs ca 1,4 sek/varv med RS till

SFF-RI

synes utan livstecken.
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RS:s och medhoppare MBC:s videoupptagningar fran olyckshoppet har varit helt avgérande
for att kunna analysera hiandelseférloppet.

Orsak till dodsolyckan

Bristande separation mellan hoppare

Den otillrickliga separationen mellan hopparna i laget ar huvudorsak till dédsolyckan. Vid
alla former av formationshoppning (hoppning med flera hoppare) ar horisontell
separation en forutsattning for sakert 6ppningsforlopp av fallskdrmar. En tumregel ar att
formationer med 5-20 deltagande hoppare skall ha en horisontell forflyttning om minst 5-
7 sekunder for att sdkerstdlla erforderlig separation. Separationen mellan deltagande
hoppare maste vara stor nog for att ta hansyn till ev. 6ppningsforlopp i oonskad riktning
("off-heading”), driftstorningar och felfunktioner.

Bristande daglig tillsyn av fallskdrmsutrustning.

FW genomforde under olycksdagen 16 Aug 4 hopp med sin rdddningsutlésare (AAD)
avslagen. Vidare gjorde FW, som ar en mycket erfaren och respekterat skicklig
fallskdarmshoppare, beddmningen att hans utrustning var fortsatt luftvardig oaktat att han
tidigare patalat ett problem med l6sa/slappa styrhandtagshallare, vilket dven tidigare
orsakat sk. toggle/ brake fire. Besiktning av fallskdrmsutrustning regleras i SBF 403:01
samt MHB 602:01 men den enskilde hopparen har ett eget ansvar att infor varje hopp
genomfora en daglig tillsyn "gear-check” for att sdkerstalla att utrustningen ar korrekt och
luftvardig. Om avvikelser observeras skall utrustningen besiktas av en behorig
fallskarmskontrollant.

Utrustningen ar inte orsak till olyckan, men den orsakade felfunktionen som startade
handelseforloppet.

FW:s huvudfallskdrm oppnar med en felfunktion

Felfunktionen orsakar inte dédsolyckan, men startar hdandelsekedjan.

Bristande separation

Den bristande separationen mellan FW och RS gor att det inte finns tid eller utrymme for
en undanmandver. FW har under de 5,1 sek som forloppet mellan 6ppning av
huvudfallskdrm och kollision tar, ingen mojlighet att styra eller kontrollera sin kraftigt
dykande och roterande fallskarm. FW har under det forloppet konstaterat sin felfunktion
och padborjat sin reservdragsprocedur.

RS har under samma férlopp en mycket begransad mojlighet att kontrollera / styra sin
fallskarm. RS har inte hunnit lossa sina styrhandtag och den begriansade tiden gor att det
ar hogst osannolikt att RS haft mojlighet att styra undan kollisionen pga. den bristande
separationen.
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Bidragande orsaker till olyckan

SFF utredning kan inte med sdkerhet faststédlla om det finns bidragande orsaker till det
som foranlett olyckan. Utredningen vill dock redogora sannolika bidragande orsaker
utifran den teori SFF:s utredning kommit fram till.

Fordréjning vid uthopp /exit

Flera medhoppare uppger att uppstallning av laget sk "line-up” tar langre tid &n normalt
vid det aktuella hoppet vilket dven vidimeras av tillgdnglig videodokumentation. Detta
medfor att uthoppet sker langre fran avsett landningsfalt an normalt. D3 uthoppspunkten
berdknas sa att samtliga hoppare skall ha méjlighet att flyga tillbaka till avsedd
landningsplats efter genomférande av "bryt” och separation pa forutbestaimd héjd (1500
m) forsdmrar ett fordrojt uthopp majligheten for alla hoppare att flyga hem. Det ar
sannolikt att den vetskapen, medvetet eller omedvetet, kan ha paverkat hopparnas
genomforande av horisontell forflyttning efter separation bade avseende riktning och tid
for genomfdrande innan 6ppning av fallskdrmarna.

Complacency

Inom hoppning internationellt talar man om begreppet complacency - att erfarna hoppare
blir s vana att hoppa att de blir avtrubbade och glommer att de haller pa med en riskfylld
aktivitet. De kan bli sjdlvgoda eller nonchalanta och ser inte langre riskerna. Och pga. detta
overskattar de sin egen formaga och sanker beredskapen att hantera risker.

Det ar mojligt att FW:s langa erfarenhet som fallskarmshoppare och manga hopp varit till
hans nackdel i beslutet att anvdnda sin utrustning oaktat den uppmarksammade
utrustningsbristen.

Det dr pa samma satt mojligt att FW och RS gemensamt underskattade den 6kade risken
som uppstar vid bristande separation mellan hoppare under 6ppningsforloppet av
fallskarmar.

REKOMMENDATIONER

Allméint

Utredning visar betydelsen av fortsatt fokusering pa alla delar av genomférandet av ett
fallskarmshopp, oavsett kategori av hopp, och inte bara aktuellt frifall-genomférande /
formation. Forberedelse och genomférande av ett fallskirmshopp omfattar:
e  Hopptrim
e  Utrustningskontroll
e  Forutbestamda hojder (uthopp, bryt/separation, drag / utlésning av
huvudfallskdrm)
e Genomgang / "Brief” inkluderande hdjder (uthopp, bryt/separation, drag /
utlésning av huvudfallskdrm)
e  Marktraning ("Dirt-dive”), inkluderande genomférande av "bryt” i olika skeden
av hoppets genomfdérande (omfallsplanering)
e  Frifall
e  Separation
o Kalott-flygning
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e Landningsvarv
e  Genomgang / "Debrief”

SFF rekommenderar inférande av rutiner for enskilt genomférande av
utrustningskontroll "Gear-check” infér varje anvindande av fallskiarmsutrustning.

Utrustningskontroll / ”Gear-check” skall genomforas varje gang utrustningen tas pa infor
ett hopp, dven under pagaende hopp-dag, och omfatta minst:

Raddningsutlosare (AAD) startad.

3-ringar korrekt monterade

Ev. RSL kopplad

Sprint och loop till huvudfallskdrm korrekt
Pilofallskdrm korrekt instoppad

BOC ficka oskadad och korrekt

e Hojdmatare och hojdvarnare korrekt

SFF rekommenderar 6kat fokus pa korrekt genomférande av bryt/separation.

o Tillse att erforderlig forstaelse for, och fardighet av, skapande av horisontell separation
finns hos deltagande hoppare.

o Sakerstdlla att deltagande hoppare foljer forutbestimda bryt-och drag hojder

e Avbryta formationshoppning fér hoppare som uppvisar brist i formaga eller forstaelse
for horisontell separation och tillse att vidareutbildning genomférs.

e Stidrka rapportering av incidenter relaterade till brist i separation

SFF understryker betydelsen av indamalsenlig utrustning

SFF fortsatter att understryka betydelsen av att utrustningen ska vara anpassad for den
aktivitet som ska utforas.

For friflygning, fristil och speed-skydiving ar det extra viktigt, da utrustningen

exponeras i mycket hoga hastigheter under fritt fall. Detsamma géller tracking- och
vinkelhopp. Aven andra fallskirmsdiscipliner omfattas och ir inte undantagna risker i fritt
fall.

OBS! Det ar inte bara fartvinden som staller krav pa utrustningen. Forflyttning i flygplanet,
greppade exitar, ofrivillig kontakt i frifall a&r ndgra exempel dar utformningen och skicket
pa utrustningen spelar roll.

SFF upplyser om hantering av CYPRES vid incident

Viktigt att kdnna till for att kunna analysera data fran en CYPRES:
Airtec (tillverkaren av CYPRES) meddelar:

If the unit is switched off shortly after such a landing (without activation of the cutter) and
not switched on again, there is the chance that the flight of the last jump is still recorded in
the short term memory.

However, if it is not switched off after such an incident, the constant measurement (every 30
sec) of the ambient air pressure will overwrite the memory after some time (+/- 2 h) and a
new switch on procedure will for sure delete the short memory as well.
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Sammanfattning pa svenska:
e Har en CYPRES blivit aktiverad, 1ases enheten med inldst data och analys kan ske.
¢ En CYPRES som inte aktiverats, kommer didremot att radera minnet fran sista hopp
efter ca. 2 tim. sdvida den inte stings av. Endast om enheten stingts avinom 2 tim. kan
analys av data ske.
6. OVRIGT
6.1 Haveriutredningen
SFF bor ges starkare legitimitet fran Transportstyrelsen att utfora haveriutredningar.
Polisen bor forses med ett dokumenterat beslutsunderlag for att 1ata SFF beslagta
fallskarmsutrustning vid fallskarmshaverier.
6.2 SBF 404:01 ATGARD VID OLYCKA
Svenska Bestimmelser Fallskarmsverksamhet, SBF kapitel 404:01 ATGARD VID OLYCKA,
samt bilaga 1 och 2 ar en checklista och instruktion for HL vid allvarlig olycka.
Den ska forvaras atkomlig i manifestet.
Vid aktuell olycka foljdes den och gav CI samt dvriga i organisationen ett mycket bra stod.
Utredningen ar genomford av Joakim Berlin, Riksinstruktor och haveriutredare.
Utredningen ar foredragen for:
e Transportstyrelsen
e SFF Utbildnings- och sdkerhetskommitté
e SFF Materielkommitté
e SFF Styrelse
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