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Sa star den antligen dar, Sveriges forsta inomhusvindtunnel for vertikal flyg-

ning. Nu behéver svenska hoppare inte langre aka utomlands for att kanna

vinden i ett blashal, det racker att man tar sig till Bodyflight i Bromma.

Text och foto

Tomas Almbo

Véalkommen! Anna
Denise Eriksson och
Asa Helén tar emot
i receptionen.
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Genom dren har det funnits manga
projekt runt om i Sverige med malet
att bygga en vindtunnel, men alla har fict
ge upp av olika anledningar. Idag finns
fortfarande flera aktiva projekt, bland an-
nat Skylab Indoor Skydiving som ocksé
planerar att bygga i Bromma. I Partille
utanfér Goteborg pagar projektet Flycan
Indoor Skydive som planerar en ISG-

tunnel, som ir tunneltypen féretaget In-
door Skydiving Bottrop bygger.

Men vad gjorde d4 act Martin Dahl
och Micha Velasco lyckades ni hela vi-
gen fram och bli forst med sitt tunnel-
projekt? Och hur blev resultatet? Vi tar
det frén bérjan.

Mote pa ett fik

Aret dr 2012, bade Martin och Micha ir
hoppare i Stockholms Fallskirmsklubb.
Micha arbetade som jurist och Martin
jobbade med personal och ekonomistyr-
ning. De tvé kidnner vid tillfillet inte va-
randra men hade pa varsit hall funderat
pé att bygga en vindtunnel i Sverige.

Sa en dag hor en bekant till Micha av
sig till honom och siger att han har en
vin som ocksa vill bygga en vindtunnel i
Sverige. Vinnen 4r Martin Dahl. Martin
har d& under cirka ett &r sjilv undersokt
och forskat i méjliga 16sningar att f2 till
en tunnel i Sverige. Micha och Martin

triffas férsta gingen pa ett fik och dir

Tunneln &r pa
lats, men det
Bterstar lite fix
far att hdja
mysfaktorn.

bestimmer de sig att forséka jobba till-
sammans.

"Det ir extremt viktigt att man funkar
ihop om man ska driva sddana hir pro-
jekt” siger de bada.

Det forsta steget blir en resa ner till
Bottrop i Tyskland for att triffa Boris pa
Indoor Skydiving. "Syftet med resan var
dels att triffa Boris och fa information
om ISG-tunnlar. Men minst lika viktigt
var att jag och Micha fick se om vi kunde
jobba tillsammans”, berittar Martin.
Samarbetet fungerade bra och de tv4 be-
slutar att de fortsitter samarbetet.

Pa jakt efter mark

I bérjan av projektet var man instilld pa
att antingen bygga en ISG-tunnel eller
en egen losning. De undersékte dven
Skyventures tunnelkoncept men efter-
som de skulle ha en procent av intikter-
na i tunneln valde man att inte g vidare
med den 18sningen.

”Jag tror de har 4ndrat affirsmodell
idag, men vid tillfillet sdg det annorlun-
da ut och dirfor valde vi bort deras 16s-
ning”, férklarar Micha.
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Antligen soffhéng
med tunnelutsikt.
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| framtiden tittar man pa att bygga en restaurangdel pa taken.
Utsikten &r magnifik med hela Stockholm under fotterna.

Sveriges forsta vindtunnel dr
inhyst i Pripps gamia malteri,

Det som skulle bli avgsrande for vil-
ken l6sning de till slut valde var helt en-
kelt hur marken och omradet tunneln
skulle std pd sag ut. Vid dllfillet hade de
ingen mark att bygga pa s& nu bérjade
jakten att hitta en plats.

”1 princip tog vi en karta dver Stock-
holm, hoppade in i bilen och kérde runt
i alla kranskommuner och letade visuellt
efter potentiell mark och byggnader”.

I bérjan siktade de in sig p4 att hitta
en plats i nira anslutning till E4:an. Men
nir de pa senhdsten 2013 fick nys om
Pripps gamla byggnad i Bromma dndra-
de de spar. Bygganden ir ett gammalt
miilteri som slutade med verksamheten
2007 och stitt tomt sedan dess. Vid till-

fillet dgdes byggnaden av Stockholms
stad och det blev intensiva férhandlingar
under en kort tid f6r att dvertyga staden
om att en vindtunnel skulle passa bra i
byggnaden. Samtidigt som férhandling-
arna pégick gick ett annat projekt, Svens-
ka Vindtunnel, ut med information om
att de ville bygga en vindrunnel i Stock-
holm.

Vi hade ingen aning om det och blev
lite tagna pé singen”. P4 grund av det
gick Bodyflight ut med information tidi-
gare dn planerat. "Vi kinde oss lite tving-
ade att berdtca for hoppsverige att vi
fanns”.

Ganska kort direfter poppade det upp
ytterligare ett tunnelprojekt i Bromma,
Vertikal Vind Stockholm som idag heter
Skylab Indoor Skydiving. Det fanns nu
alltsd tre stycken tunnelprojeke i Stock-
holm. Bodyflight hade diskussioner med
de bida projekten om ett eventuellt sam-
arbete men man beslutade att gi vidare
sjilva. "Vi hade redan véra roller satta
och kinde att vi inte ville blanda in fler
personer.”

Finansiering klar

Stockholms stad gick med p4 att hyra ue
byggnaden och bygglovet godkindes. P4
grund av det var en befintlig byggnad tun-
neln skulle byggas i blev val av konstruk-
tionsldsning ganska enkel. Det enda som
skulle fungera var en egen l8sning. Efter-
som omrader dr kulturmirk: fick inga
indringar gbras pa utsidan av milteriet.

Samtidigt som man bérjade soka fi-
nansiirer jobbade man pa att ta fram en
egen konstruktion. Ansvarig for det blev
Stefan Burstrdm som tillsammans med
en konsultfirma jobbade fram ett kon-
cept. Det lades mycket tid och pengar p4
denna fas eftersom man inte ville riskera
att bygga en délig tunnel.

Under sommaren 2014 gick Body-
flight ut med erbjudande att teckna akei-
er i bolaget. Med hjilp av riskkapitalbo-
lag och hoppare som investerade i pro-
jektet lyckades man till slut fa in det ka-
pital som behdvdes for att dra iging byg-
get. Och i princip pa dagen da finansie-
ringen var 18st borjade det invindiga riv-
ningsarbetet.

Teknisk l6sning

Att gbra en egen losning 4r inte helt en-
kelt och osikerheten hur vil det kommer
att fungera i praktiken 4r stor. Som Mar-
tin siger: "Man vet inte om det kommer
att funka forrin fliktarna dragits igdng
och man flyger i tunneln”.

Det unika med Bodlyflight-tunneln 4r
dels att det 4r den férsta tunneln som
byggs i en befindig byggnad. Det 4r dven
tunneln med hogst ﬂygkammare, 22 me-
ter. Sjivla luftflédet blir pa grund av

Svensk Fallskarmssport nr 2, 2015




byggnaden mer rektangulire 4n andra
tunnelkonstruktioner. Fliktkonstruktio-
nen ir hela fyrtio meter hég dir fliktarna
sitter pd tjugo meters hoéjd.

S4 kom dagen d4 flikterna skulle dras
i ging och tunneln testas. Det var som
om hela hoppsverige holl andan. Skulle
den egna konstruktionen vara tillricklige
bra fér all typ av flygning? Skulle det g&
vigen?

Och visst gjorde det det. Knappt nag-
ra justeringar har behovts goras, luftfls-
det 4r mycket jimt och flikearna har
mycket hog kapacitet. "Skulle vi kéra pa
max skulle det nog inte ga att flyga dir
inne, sidant tryck dr det” siger Martin.
Tunneln har lovordats av ménga, bland
annat kinda tunnelcoacher sdsom Petter
Mazzeta (f.d. Jénsson) och Alex Aimard.
Det har redan hallts flera camps i tun-
neln, bide f6r mag- och friflygning.

Framtiden
Foérutom Martin och Micha finns Tobias
Pontvik och Stefan Burstrém med i Bo-
dyflights kirna. Tobias har hand om alla
personalfrigor medan Stefan ansvarar for
IT, boknings- och videobriefingsystem.
?Aven hir bygger vi egna system efter-
som vi inte riktigt gillade de som fanns
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att kopa pd marknaden”. Idag har man
utbildat fem svenska hoppare till tunnel-
instruktdrer som tar hand om nybérjare
och ytterligare personal kommer att ut-
bildas.

Just nu ir fokus pa ate slutfora saker
sasom att bygga en kaféhérna och géra
det mysigt med ett bra hing kring flyg-
kammaren. Byggandet av lagrum med
briefing ska slutféras och i framtiden rit-
tar man pd att bygga en restaurangdel pa
taken. Utsikten dirifrén 4r magnifik och
man ser hela Stockholm med omnejd.

En tillbakablick
Varfor lyckades just Bodyflight dir s&
ménga andra har misslyckats?

”Ett svar pd den frigan ir nog att vi
har satsat allt”, berittar Martin och Mi-
cha.

Vi sa upp oss frin vara jobb och sat-
sade hundra procent pi projektet och har
jobbat utan nigon [6n under en ling pe-
riod”.

Budgeten pd 25 miljoner héll och nu
sitter Bodyflight pd en egen vil fungeran-
de tunnellésning, egna boknings- och
brificingsystem som eventuellt kan siljas
till andra tunnelprojekt. Det finns ett
samarbete med Live-It, bokningskalen-

dern 4r uppbokad med nybérjare och
camps.

Pa frigan hur de ser p om det skulle
byggas en annan tunnel i Sverige dr sva-
ret tvidelat. ”Sa klarr skulle det inte vara
sa kul om det byggs en tunnel «ill i
Stockholm, det tror vi inte gynnar ni-
gon. Om det diremot byggas en nere i
Partille till exempel, s ser vi det bara
som positivt’.

Sé bor du i Stockholm, ta cykeln «ill
tunneln efter jobbet och flyg nigra mi-
nuter. Ar det en regnig dag pa ett hopp-
filt i Milardalen, ta bilen till Bromma.
Bor du lingre bort, planera en helg i Sve-
riges forsta tunnel.

Petter Mazzeta cochar
Jenny Holmgqvist. Tvé av
Bodyflights nyutbildade
tunelinstruktorer, Axel
Salomonsson och Mar-
kus Krassas, hanger i
kontrollrummet.

Overaller redo
for first-timers.
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