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SUENSK FALLSKARMSHISTORIA

Sedan urminnes tider har manniskan blickat drémmande mot himlen. Drémmar om evig frihet bland
luftiga moln har blandats med fantasier om regnbégsskatter och gubbar i mé&nen. Himlavalvet,
denna outsinliga rymd &ver jorden, hem fill solen och sfidmoma, vért evinnerliga och mytomspunna
tak har i sekel efter sekel skapat eftertanke och langtan. Manga tanker aft det &r dit man kommer
nér man dér och mé&nga har détt fér att de férsékt komma dit.

Hér &r historien om hur fallskdrmshoppningen féddes i Sverige. Om négra av de fantastiska
pionjdrer som s& innerligt ville att det skulle g& och som, trofs att négra av dem fick satta livet till,
har bidragit fill att skapa den fantastiska hobby vi valt att agna oss at.

Den forsta kinda bilden av en Da Vincis sketch pa fallskdrm.
fallskdrm, anonymt daterad 1470.

Det tog flera hundra ar fran idé till frifall. Den forsta kdnda bilden av
en fallskdrmskonstruktion dr daterad 1470 och nagra ar senare ri-
tade Leonardo Da Vinci sin kdnda pyramidliknande fallskarm men
det var inte forrdn langt darefter som fallskairmshoppning skulle
bli ett faktum.

Ménga dromde om att svdva bland molnen, om att ta fagelvdgen, att
se varlden fran ovan och att flyga fritt likt bevingade varelser. En del
var mer bendgna dn andra att kdnna pa den fria luften och otaliga
forsok gjordes varlden over. Luftballonger, segelflyg och vingkon-
struktioner att montera pd armarna byggdes och provades av de
riktigt langtande och riktigt daraktiga. Victor Wladimir Rolla (Kap-
ten Rolla), en varietéartist och ballongflygare fran Vitryssland, var
den forsta som genomforde ett lyckat fallskarmshopp i Sverige. Den
18:e maj 1890 hoppade han fran en luftballong som stigit vid Mo-
sebacke Torg. I utvecklingsforloppet trasslade han in sig i fallskar-
mens linor men den hann veckla ut sig innan han landade i vattnet
mellan Skeppsholmen och Kastellholmen dar han plockades upp av

Modell av Da Vincis fallskdrmssketch.

Djurgardsfarjan. Elva dagar
senare omkom han i en bal-
longolycka och blev darmed
den forsta som dott i en flyg-
relaterad olycka i Sverige.

Det borjar hinda saker
inom flygvirlden

I borjan av 1900-talet hande
mycket inom flygningen, luft-
ballonger utvecklades till luft-
skepp med framatdrivning
och det forsta flygplanet sdg
dagens ljus. I Sverige byggdes
det forsta flygplanet 1909 och
de kommande aren gjordes
Sveriges forsta militdra flyg-
ning, det forsta svenska flyg-

Modell av Da Vincis fallskdrmssketch.
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Kapten Rolla, mannen som genomforde
det forsta fallskdrmshoppet i Sverige.




bolaget bildades och den forsta in-
rikeslinjen med flyg uppréattades.
Flygplanen blev storre, flygvar-
dinna blev ett yrke och flygplatser
byggdes for fullt.
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For forsta gangen iSverige
uppstigande af Luftseglaren

Kapten Victor Rolla

med sin Ballong Ecler.
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utalippes gasen

Kapten Rolla
m med en fallakirm,

Uppstigningen sker precis ki 815,

g:: all bels anbh-anau dears dag

Trettio ar efter att Kapten Rolla
landat med sin fallskdarm i Saltsjon,
genomforde den forsta svensken
ett fallskarmshopp, onsdagen den
9 juni 1920. Det var Lojtnant Ra-
oul Thérnblad, inspirerad av sin
brors berittelser fran Tyskland,
som genomforde ett lyckat hopp
vid Malmslitt, utanfoér Linkdping.

I tidningarna annonserades

Senare under aret borjade han detom Kapten Rollas bravader.
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Tormblad gor en, nedstigning med Jallskdrm n;m mrket Heinecke)
Jrdn aeroplan pd cirka 500 m.

HUR FALLSKARMEN AR FASTAD UNDER FLYONINGEN -

Det forsta svenska fallskdrmshoppet, Det var inga ndtta riggar pd den tiden.
Raoul Thérnberg hoppar éver

Malmsldtt utanfor Linkdping.

halla hoppkurser for arméns och marinens flygare.

Raoul gjorde 51 hopp de kommande dren med en fallh6jd pa 100-

2700 meter. Han intresserade sig ocksa for fallskdrmskonstruktion ‘
och utvecklade en egen fallskarmstyp. Vid Internationella Luft- 4
fartsutstéllningen i Géteborg 1923 utférde han tre hopp med den :
egna fallskdrmen, bland annat infér Kung Gustaf V den 9 augusti. o
Thornblads fallskarm fick berém och uppmuntran for sin palitlig-

het och enkla konstruktion.

Ar det bara min som utmanar édet?

Historien &r, som vi vet, kantad av man och desto mer speciella blir
de kvinnor som faktiskt tar sig till historiebdckerna. En kvinnlig pi-
onjar inom fallskiarmshoppning dr Elsa Andersson fran Strovelstorp.

Elsa Andersson poserar framfor ett flygplan
pd Thulins Flygskola i Ljungbyhed.

Elsa intresserade sig tidigt for flyg tack vare
narheten till Ljungbyhed, ett civilt flygfalt
som senare blev en militdr évningsplats.
P4 en utstallning i Astorp fick hon upp
6gonen for Doktor Enoch Thulin och
hon har sjalv uttryckt att det sedan
den dagen var hennes hogsta dnskan
att flyga. Enoch Thulin drev foreta-
get AB Thulin Aeroplanfabrik och
1915 upprattade han en flygskola pa
Ljungbyhed for sina kunder. Fyra ar se-
nare blev Elsas drom verklighet och hon
blev den sista och 101:a eleven vid Thul-
ins Flygskola dar hon fick sitt aviatérdiplom
den 30 juni 1920, och blev darmed Sveriges forsta
kvinnliga pilot. Det ska tilldggas att hon var den andra kvinnan som
antagits till utbildningen men den férsta som erhallit flygcertifikat.

"Flygning, vilken
harlig sport! Infe
alls s& svar eller farlig
som man vanligen
forestaller sig.”
Elsa Andersson
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Elsa Andersson med sin Heiniecke-fallskdrm.

Elsas nyfikenhet pa flygning slutade inte vid att svava bland mol-
nen i ett flygplan, dven hon ville komma ndrmare himlen och
bli fallskirmshoppare. [ virlden fanns vid denna tidpunkten andra hop-
pande kvinnor och flera av dem tjdnade bra pa att kasta sig ur plan och
fran luftballonger och géra uppvisningshopp infor entusiastisk publik.

D4 den svenska experten pd omradet, Raoul Thornblad, vagrade ut-
bilda kvinnor i denna fardighet begav sig Elsa till Tyskland. I Berlin
fanns fallskdrmskonstruktoren Otto Heinecke som ocksa bérjat ut-
bilda hoppare. Kursen bestod av en teoretisk del samt tva elevhopp
och Elsa fick sitt fallskarmsforarintyg i september 1921 och képte
en fallskdrm, en "Heinecke”.

Elsa fortsatte sin extravaganta karridrbana med att bli nordens
forsta kvinnliga fallskdrmshoppare och uppvisningshoppare. Flyg-
och fallskarmsuppvisning- .

ar hade hunnit bli mycket * ¢
populért i Sverige och att
vara den forsta kvinnliga
hopparen gjorde henne till
en uppskattad publikmag-
net for de olika flygdagar
som arrangerades i lan-
det. Dessa flygdagar var
tillstallningar som locka-
de bade de som tyckte att
det var totalt vansinne att
aka flygmaskin och de som
med skrackblandad for-
tjusning njot av bravader-
na fran marken. Men aven
de som garna ville betala
for att fa provflyga. Att fly-
ga var fortfarande nytt och

Elsa Andersson.

Den svenske poeten och forfattaren Jacques Werup skrev
en bok baserad pa Elsas liv, “Den ofullbordade himlen”

som lanserades 1996, och 2001 kom filmen “Sa vit som
en snd” som delvis bygger pé boken.

banbrytande och det skulle dréja innan det blev en sjilvklarhet for
majoriteten.

Elsas tva forsta hopp efter utbildningen i Tyskland var uppvisnings-
hopp infér en mycket hinfoérd publik och gick av stapeln i oktober
1921, det ena utanfor Kristianstad och det andra, en vecka senare, ut-
anfor Helsingborg. Elsa blev mycket populér och kidnd som "den kécka
skénskan Elsa Andersson” tack vare sin entusiasm och trevliga attityd.

Dromlivet som professionell flygare och uppvisningshoppare
Hoppen gick bra sdnir som pa en vrickad fot i Helsingborg men ef-
ter en kort dterhamtningsperiod lamnade den kicka skanskan Ska-
ne for anstillning vid Orebro Flygkompani. Vid 22 ars alder levde
den orddda aviatrisen sin drém, anstilld som uppvisningsflygare
och fallskdrmshoppare med en stadigt vaxande skara beundrare.

En séndag i januari 1922 samlades flera tusen askadare vid Edo
utanfér Askersund for att beskdda Elsas ndsta uppvisningshopp.
Hoppet var ett annonserat extranummer som avslutning pa en dag
med passagerarflygningar anordnat av Orebro Flygkompani.

Isen 18g tjock pa sjon Alsen som agerade startbana for flygplanen
denna krispigt kalla vinterdag. Elsa flogs av piloten Carl Albin
Lundberg och hoppade ut fran den gula Albatrossmaskinen pa 650
meters hojd. Efter att hon bjudit publiken pa nagra volter gjorde
hon sitt drag men fallskdrmen vecklades inte ut. P4 marken blev
publiken med krypande obehag varse om att ndgot var fel. Askada-
re med kikare kunde se hur hon kimpade for att fa barighet och pa
50 meters hojd vecklades skarmen dntligen ut men bara delvis. Elsa
dog omedelbart vid kollisionen med marken och den nyss sa ivriga
publiken vinde tysta, forskrackta och sorgsna hem.

De foljande dagarna rapporterade media om anledningen till varfér
fallskdrmen inte utvecklades i tid, man tror att fallskarmen fésts fel s&
att en lina hamnat runt Elsas arm vilket forklarar hennes frenetiska
kidmpade under frifallet som flera dskadare med kikare vittnade om.

P& platsen dar Elsa dog restes en tre meter hog minnessten av
Kungliga svenska Aeroklubben och p& Angelholms Flygmuseum
kan man besoka Elsa Anderssons minnesutstallning.

Efter olyckan uppstod diskussioner huruvida hennes fallskairm var
sdker eller ej och till f6ljd av detta kopte Otto Heinecke, som konstrue-
rat Elsas fallskdrm och salt den till henne, tillbaka den och lat den tys-
ka fallskirmshopparen Elise Schneider gora uppvisningshopp med
den i Sverige for att pavisa dess pélitlighet. Senare kom fallskdrmen
att tillhéra Arnold Waldau, en annan svensk uppvisningshoppare.

"Luftens Livboj”

Under forsta vérldskriget bérjade man i Tyskland se behovet av att
kunna radda sig ur stértande flygplan. Medellivsldngden pa en strids-
flygare pa Vistfronten var tre veckor i slutetav 1916 och aret darpa
borjade man anvinda fallskirmar som raddningsverktyg och idéer
som senare skulle utvecklas till katapultstolar bérjade gro. Fallskér-
men blev kdnd som "luftens livboj” och dven den svenska flygflottan
kopte in dessa. Sidenfallskdrmen Irvin var den modell som fatt det
framsta fortroendet men man borjade dven fa upp dgonen for svens-
ken Raoul Thornblads bomullsfallskdrmar och i februari 1926 var




det endast de senare som bestélldes av svenska forsvarsmakten.

Den 1 juli 1926 bildades Flygvapnet som en egen gren inom forsva-
ret och bara en vecka senare raddade sig Lojtnant Nils Soderberg
ur en Phonix DIII som fatt motorstopp nar han provade flygplanets
egenskaper i flatspinn. Séderberg tog sig ur planet pa 400 meters
hojd och raddades av sin Irvin-fallskdrm, han blev dirmed den for-
sta svensken i Caterpillarklubben. I tidningen kunde man ldsa hur
han modigt svarade att "det inte alls var kusligt nar han hade en sd
siker fallskarm som en Irvin” men att han sag fram emot att testa
aven den svenska Thornbladfallskarmen.

Sex veckor senare, den 20 augusti 1926 hiande det otdnkbara. Flyg-
vapnet arrangerade en stor parad och uppvisning pd Ladugards-
girdet i huvudstaden, manga tusen askddare tittade férundrat mot
skyn och forvintan 1ag tjock i luften nar fem militarer gjorde fall-
skarmsutsprang (som man rubricerade det pa den tiden). Samtliga
var utrustade med Thornbladska fallskarmssystem och det utbroét
snabbt kalabalik nir tva av skdrmarna inte vecklade ut sig. Lojtnant
Finnson slog ner pa ett hustak pa Tysta Gatan och Fanrik Thellen-
berg gick rakt ner i folkmassan dar den férskrackta publiken precis
hann undkomma att bli traffade. Den tragiska handelsen rubricer-
ades som "Panik pd Gardet”, "Paraden kravde liv” och "Flygkatastro-
fen p& Giardet”. Kommande dagar foljde hard kritik mot férsvaret,
mot fallskirmshoppning och férsvarsministern menade pa att fall-
skidrmshoppen inte godkants av honom. Hégt uppsatta pa flygvap-
net menade att detta var dodsstoten for Thornblads fallskarmssys-
tem. Media rapporterade om krigsratt, om ovetande ledning, om
oldmpliga uppvisningar och onddiga risker.

Kunde detta vara slutet for svensk fallskdrmshoppning?

Gedigna undersokningar av de havererade fallskdrmarna gjordes
liksom jamforelser mellan dessa skdrmar och det tidigare anvanda
amerikanska Irvin-systemet. Emellertid framkom att den ena fall-
skarmen faktiskt inte hade fungerat som den skulle och att den an-
dra inte blivit utlost, alltsa att den manskliga faktorn spelat in men
att den svenska konstruktionen pa det stora hela var mer siker dn
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Sd hdr sdg medlemskortet for Caterpillar Club ut (1942).

Caterpillarklubben grundades 1922 av Iryin Parachute
Company och @r en varldsomspannande klubb utan
styrelse. For att bli medlem i Caterpillarklubben ska man
ha rdddat sig frén eft icke manéyrerbart flygplan med
en fallskarm.

Ursprungligen var tanken att man skulle ha raddat sig
med en Irvin men i dagsldget racker det aft ha raddat sig
med fallskdrm oavsett tillverkare. Ordet caterpillar betyder
larv pd engelska och klubben har fétt sitt namn efter de
silkesmaskar som producerade silket fran vilket de forsta
fallskérmarna tillverkades av.
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Marinflygare diidade
vid fallskarmshopp.
Panik pa Gardet.|

HANDLADE LEDNINGEN OVETANDE?
THORNBLADS TYP I BADA FALLEN.

Frsvarsministern utiovar grundllg undersdk-
ning och betecknar fallskérmsuppvisning
- som hpde olamplig och onidig,
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Dagens Nyheter rapporterade om olyckan pd Girdet pad forstasidan.

den amerikanska. De svenska flygarna uttryckte dock gang pa gang
att de litade mer pa Irvin-systemet och att de foredrog "Irvin-pack-
en” som var namnvart nattare da sidentyget inte alls var lika skrym-
mande som bomullstyget.

Thornblad fick det tufft ett tag men skam den som ger sig, med facit
att den méanskliga faktorn ar ett viktigt element skapade han auto-
matiska fallskdrmar som genom att sitta fast i planet utvecklades
automatiskt vid uthopp. Man eliminerade pa sa satt den ménskliga
faktorn vid raddning ur icke manévrerbara flygplan och detta blev
mycket uppskattat runt om i varlden. Aret efter den 6desdigra da-
gen pd Gardet i Stockholm demonstrerade han dessa automatiska
fallskarmar i Képenhamn. Dérefter foljde den svenska fallskdrmens
segertdg da Thornblad blev inbjuden att demonstrera den i flertalet
europeiska lander och den svenska fallskdrmen koptes in av bland
annat Schweiz flygvapen.

Vad som hinde sedan, hur de forsta svenska fallskdrmsjdgarna ut-
bildades och hur den forsta civila fallskarmsklubben bildades kan
du ldsa om i nésta fristdende artikel i denna artikelserie om svensk
fallskdrmshistoria. M

Kallor: Svenska Fallskarmsfdrbundet arkiv, Hopp i Néd och Lust, Stig Kernell, Kungliga Bibliotekets
tidningsarkiv, Svensk Flyghistorisk Férening arkiv, Féreningen Svenskt Flyg arkiv, strovelstorp.nu,
Svenska Oden och Aventyr arkiv.
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